








Mehr Pflege, werden Sie sagen. Irrtum, bei einem Boot wie der KORALLE
ist das Mahagoniholz so verleimt, verarbeitet und versiegelt, daB es pflege-
arm wie ein Kunststoffboot ist.

Ein Ganzfiberglasboot, — das kénnten wir auch bauen, sogar viel einfacher in
unserer GroBserie. Aber wir kdnnen noch mehr, wir kdnnen ein Qualitats-Holz-

Mit ein paar Handgnifen wird ein prachtiges Ruc
der KORALLE. Segel abbauen, die verstelibare &
eingesetzt, Ruderdollen mit unveriierbaren Gaby
gesteckt und los gehis! :
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Malenalge:

Kunslatolioump!

las Mahagoniholz sl Dedk und |
Piiaht Dia sorgléitios und fachys
reohte Verarbeitung und Vermlagehing
tes Molies bandigh keinen Mehi
aulwand an Mlege Alle Melallleile
pind mlohtroaiend Soholen und
Fallan aus verrollungafestem, see
wasserbeslAndigem Markenpolyosler
(TREVIRA) Quatitat und beste Verar-
beitung auch bel dan Begein « kurz
ein qualitaty hochwerliges Bool, das
auch Hie sich lelsten kdnnen

Da b einem Bohwert immer mur die
rut Abdrilt projeiene Flache wirksam

I8l zaigt die Zeivhnung deutlioh, dafl
ain Kimmschwarbool kiar im Vortsil
il Die wirksame Schwenlache st
wanenthich grofer Weniget Abdrilt und
exakle Fuhrng auch noch bel extre:
men Sohidglagen

o Transport (har KOHALLE auf

m Autodach | sahr teilhal. Ab-
casungen, Govicht, wio augh dor
hare Mast, doring Boot palit -

int f0r den Dachieaportgenigs G0

b

nat Eine Fahrt uber die Alpen n den

sonnigen Suden mil einer KORALLE i

auf dem Dach ist selbst mit ainem
Wohnwagengespann kein Problem.
Auch von der gesetzlichen Seite be-
ntehan keine Bedonken. Varlangen
Sie unseran Sonderdruck zum Thema
Autodachbelastung

Solbstverstandlich liefern wir auch
winan Bootsanhinger in bewéhrier
Ausltihrung, Zerlegt findet @r i

dor Garago Platz.




Ein Handbueh fir KORALLE und KOLIBRI
herausgegeben von
atlante BOOTSBAU




..
¥ i B
i 1

F |

A
[

OR »AHOIl«
i 4




Auf den nachfolgenden Seiten finden Sie
einige wichtige Hinweise, die wir zu beach-
ten bitten. Denn obwohl Sie Ihrer KORALLE
oder lhrem KOLIBRI schon einmal eine Un-
achtsamkeit zumuten kénnen, ist es zweck-
g, einige Grundregeln im Gebrauch
otes zu beachten. |
egelanleitung wird dem Fach-
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ol ! einem Mef3brief
mhan, finden Sie
1‘oren Stauraum,

Slfzbank befe-
daran Stau-
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Die KORALLE ist vom Deutschen Segler-
Verband als Werftklasse anerkannt. Daher

om- kénnen Sie an Regatten teilnehmen, die fir
~ die KORALLE-Klasse von DSV-Vereinen

: "ﬁsd'l_rmhan werdan. Dmu Awdil:;;
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katalogd.

dem DSV angegebenen Schakeléffner) und einen Zubenor _
»ymessungen wird Jedes Boot wird bei uns genauesfens aut
Fehler untersucht und der Ferfigungsanlaul
leiche Nummer auf Kontrollkarten festgehalten. Sollten Sie
n Sie Segelnum-  wirklich einmal einen Garantiefehler finden,
' nur eine klei-  so bitten wir Sie, uns diesen innerhalb der
Garantiezeit unter Angabe der Bootsnum-

mer mifzuteilen.
Bei Weiterverkauf des Bootes iibergeben
Sie bitte den Mef3brief dem Kaufer. Dieser
sollte die Jolle bei atlanta-BOOTSBAU um-
melden, damit er in den Besitz der atlanta-

Informationen gelangen kann.
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male Standort des Wasserfahrzeuges im

Inland liegt.

Die Versicherungsarien sehen folgender-

maBen qus:

A. Vﬂilkuskﬂ-Vers;d]erun
Durch sie sind alle Sdmden am eigenen
Boot — auch die durch Unachisamkeit
enfstandenen — gedecki. Beschadigie
Teile werden zum Neuweri erseizi.
AufBBerdem ersireckt sich der Deckungs-
umfang aufDiebstahl und Feuerschaden.
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segensta nden veru rsachen.
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Die Segler von atluntu—Boofen, die quy
J8r.

halb der Bundesrepublik Deutschlang leh
- .-Fjl"..

wollen sich bitte an ihren Generu“mpofr.,
wenden. Sie erhqlfen dort alle enTSPrpd‘:Eur
den Unferlagen und Angﬂben fijru en.
Bootsversicherung.

Eine

Juhrespr{-j Mie

/75— DM

10— DM

1,5 % | vom
3 %00 I Neuwert

29.40 DM




Mustruischer am obersten
Mastschiene festgeklemmt wer-
"bf_an dunn die hiichsie Knpf

Bootsteile
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i ,:5‘“. 11 bezeichnen folgende Teile.

.-i-

IH Kimmschwertkdsten
*75 Bodenplatte
-é 16 Grofischot-FuBbeschlag
7 Sdlmrt-Nlederhnltegumm;
18 Ausreitgurte
- ;19 Fockschot-Klemme
20 Stauraum-Deckel
A A Typenschild
-ﬁ'x 22 Hecktragegriffe
' 1‘ 23 Grolbaum
24 Nut
25 Mast
‘ 26 Schwertfall-Klemme
it




4. Auftakeln

hen der Segel - einzufihren! Das
“wird mit dem freien Ende zuerst
ach vorn durch die Offnung im
-Sehukel zum Bafa-




Um zu verhindern, daf beim Aufstell

Mastes Wanten und Fallen dUrc{-:F.h'lhen q
baumeln und sich verschlingen -bnir:t:'-'
man die Enden, — eigentlich muin
Tampen sagen — der Fallen qn d::h
hérigen Klampen am Mastfufi, ,d;j

- Wanten kénnen Sie daran hitdern 1

=

den Mast zu drehen, indem Sie sia
den Griff lhrer Hand um den M
wenn Sie ihn aufrichten.

Die KORALLE kann eine Person /e | ¢
takeln. Sie braucht den Mast nur - ik
indie Mastspur zu stellen. Danach le

den Mast gegen die Masistiize che

die beiden Keile. Jetzt kdnnen Sie ihn

der einen Hand halten, wéhrend Sie mi de
anderen den Vorstagspanner greifen. Wen:

Sie nun das Vorstag auf Spannung bringer
kénnen Sie den Mast mit der anderen Hanc
loslassen und Sie haben beide Hande fre)
" um den Vorstagspanner in der vorderer
. Offnung des Buggriffes festzuschikeln. Do-
~ nach kénnen Sie in aller Ruhe die Wanten-
~ spanner an den Pittingeisen (Wanfeisen
2 WSd’!ﬁ keln. :
Die Mastspur ist brigens bei der KOBAU-
r in der Mitte auf dem Kiel befestigh If
beiden seitlichen Fohrungen on &'
sschale sitzt die Mastspur nur lose. 5¢

|':E:1- r‘;E'-'"‘;_




Ziehen Sie die beiden Wantenspanner mi
der bloflen Hand krﬁ:fﬂg fest und sichern
Sie sie durch moglichst strammes Anziehen
der Kontermuttern.

Segler ,alter Schule” stecken noch einen Si-
cherungsdraht durch die Schékel und die
Bohrung der Spannhiilse.

Ein Lésen und Aufgehen der Wantenspan-
ner bei Segeln kann sehr unangenehm wer-
den. Der Mast kann dabei leicht iiber Bord
gehen.

Nach dem Kontern der Wantenspanner zie-
hen Sie die Plastikhiilllen bis auf das Deck
herunter. Wenn Sie die Schakelbolzen von
der Innenseite des Bootes nach auflenhin
durch die Wantenspannerschraube gefishrt

haben, werden Sie beim Segeln begrifien,

n Vorstagspanner nur so weit
ast sich immer noch leicht
igt. Stdren Sie sich nicht

e [T f A H’"‘




en sind nichtro-
edeutet grund-

tet oder Spat-
nal feucht ein-

sehr wenig Wind - etwas Schwierigkeiten
haben.

Da lhre Jolle schon auf dem Trockenen s
wie ein Segelboot benehmen machie, wenn
Sie einmal die Segel hochgezogen haben
missen Sie an Land schon ein wenig m;
Technik des Segelns anwenden. Wenn, Sie
wie beim Auftakeln, keinen Winddyck Sl
den Segeln haben wollen, missen Sie den
Bug des Bootes in die Richtung drehen, qus

der der Wind kommt. Man sagt tachmén-
nisch: Legen Sie das Boot ,in den Wind”

Es gibt bei der KORALLE und beim KOL.
BRI keinen ersichtlichen Grund, schulmafis
mit dem Anschlagen und Setzen der Fock
zu beginnen. Fangen Sie ruhig mit dem
Crofisegel an, das hat sich als zweckmifig
erwiesen!

Das Grofisegel-Unterliek wird vom vorde-
ren Ende des GroBBbaumes nach achtern in
die Nut eingezogen. Wenn Sie das Segel
vorher etwas ausgebreitet haben, geht's
leichter.

Schakeln Sie dann das Grofisegel am vor-
deren Baumende fest. Diese Ecke des Segels

zwischen Mast und Baum nennt man Grof-

segel-Hals, den GroBBbaumbeschlag an die-
ser Stelle nennt man deshalb auch Baum-

Halsbeschlag.



Baum-Halsbe-
&Mumd'ulnun-
' binden Sie

dus Grof3-
iil‘l lsd'lﬂkuh

fﬁdeln.
-a-:_i;{ _d’fn oberste

n dadurch
Full ba-

einfach das kurze Ende des Falls in die linke
Hﬂnd und gul:nun Imme r||r-|r'l'|]r.|||r|s. Rund
torne mit der rechten Hand in <ie hin
Das ganze verstaven Sie dann am b
unter dem Mastfufd, wo es beim Seanl
wenigsten stort. |

Am hinteren Ende des Grofibaum

der Nock, befindet sich eine s,

nach oben stehenden Fliigel

schlages. Hier wird ein Béndsel,

OUse im Segel befestigt ist, durchg

das Unterliek damit soweit angespannt, bi
das Segel einen maximal guten Stand er
reicht.

Beim ]B,S-qm-GroBsegel sind noch einige
Besonderheiten zu beachten: Dieses Grof3-
segel hat bis zum Vorliek durchgehende

Spreizlatten. Diese Latten missen vor dem

Heiflen des Segels in die Lattentaschen ge-

I-'Sﬂﬁ:t tmd mit Spannung eingebunden wer-




zurlick durch die Rolle des ersten g,
yon dort durch die hintere Rolle des 'jr.hr‘,{'
- wagens und schlieBlich durch den i,
~ block im hinteren Arm des GroBschot f,p,
~ beschlages in die Hand des Steverman,,.
" Nun ist die Fock an der Reihe: In das v,
"‘k dcr Fock ist ein Draht ein_q(;nr"xln, an
dpssen oberem und unterem Ende <ich eine
Plastik-Kausch befindet. In die obere, also
s am spi'rzen Winkel des Vorsege|~-[hr.,-‘;r_-r_}w,
~ schakeln Sie lhr Fockfall ein. Die untere
. Kausch verbinden Sie durch einen anderen
- Schakel mit dem Bugtragegriff. An der
- Schotecke, der dritten Dreiecksecke mit Mes.
~ singése, befestigen Sie durch einen einfa-
- chen Knoten die Fockschot.
- Die beiden Enden der Schot werden aufien
~ um die Wanten durch die Augen der Fock-
schotleitschienen gefilhrt. Knoten an den
Enden der Fockschot verhindern, daf3 die
Schot beim Wenden wieder aus dem Fock-

t | Sd’lof-Leitquge gezogen wird.

eim Aufziehen der Fock, wobei Sie die

stag haken, ist es unbedingt wichfig,
 das Vorliek stramm aufgezogen und
wird. Die Hauptlast des Mastes muf3
Draht der Fock liegen, d. h. also,
das Fockfall so stramm setzen,







Falls Sie beim Segeln eine Langsfalte op;.
lang dem Draht haben, haben si. das
Bandsel zu stark eingebunden.

Nun kurz einige Bemerkungen 7y, Abta.
keln:

Im allgemeinen fihren Sie die geschildertep,
Handgriffe des Auftakelns in rickwartioer
Reihenfolge durch. )

Offnen Sie nach dem Abtakeln die Knoten
der Bandsel, mit denen Sie die Latten in dic
Lattentaschen des Grofisegels gespannt ho.
ben, damit sich das Segel nicht vertrimm:
(Falten bekommt). Die Latten selbst kénnen
im Grofisegel verbleiben.

Lésen Sie bitte auch das Unterliek des Grof-
segels. Legen Sie nach dem Abtakeln die
Fock der 10,5-qm-Besegelung so zusammen,
daf das Plastikfenster nicht oder nur mit ei-
nem grofen Radius geknickt wird. Bei schar-
fem Knicken des Fensters kénnen spater Ris-
se auftreten.

Zum Schutz der Segel halten wir in unserem
Zubehérprogramm  Segelpacktaschen  be-
reit. Sie bestehen aus einer fast quadrafi-
schen Tasche fiir die Fock und einer langen
Tasche, in welcher Sie das auf dem (:“vruﬁ-
baum aufgerollte Grofisegel unterbringen

1‘1 -‘ 3 ‘kénna‘n.




n ist folgendes ten. Und schlieBlich der groBte Vorteil: Si
ﬂThEl'ISChEE Se- brauchen das Ruder nicht auszuhén jgen,
: wenn Sie an einem seichten Ufer anla l
f-'l-n der Handha- sondern kénnen das Ruderblatt mi
'zu geben. Wir des Ruderblattfalls hochschwenken. Be
:' freiwilliger Grundberihrung kommt
Blatt von allein hoch.
Wenn Sie ausschliefilich auf Gewdssern se
geln, auf denen Sie stdndig 40 cm W
und mehr unter dem Kiel haben, be
Sie kein Senkruder.
Das Ruderblatt wird durch ein Gummisell
niedergehalten. Sollte der Gummi erlah-
men, kann man durch Nachspannen wieder
die gewlinschte Spannung erreichen. Dazu
schraubt man den Sicherungsbolzen am
achteren Ende der Pinne ab und zieht die
Pinne ganz heraus. So gelangt man zu dem
Knoten am oberen Ende des Gummiseils,
der in einer Versenkung unter der Ruder-
cappe liegt. Sollten Sie an den Knoten
cht herankommen, schrauben Sie am
‘auch die Ruderkappe ab.
n es notwendig ist, daf dieses
rt warden muﬁ fordem




Gummi
HNiederhalter

~ nicht im Wasser 6ffnen, aufler wenn Sie das
‘Boot versenken wollen!

"ah, konnsn Sie den Schakeléffner zu
e nehmen. Der schmale Teil pafit in die
ube und wenn Sie durch die freie Off-
Gegenstand stecken, kénnen Sie
nstigeren Hebe!urm die fest-




-_i_"l".'ll._o und ihre Verwendung

gezogen. Damit kann man also nicht den
etwas weggefierten Groflbaum nach

ten ziehen und das Segﬁrl flach trimmen
Mit dem Reitbalken ist dies aber in einem
durch die Lﬁnge der Schreine 5."_=.:4;f:.':j;-.':-'.r-
ten Bereich mGQIICh Man fdahrt nur den
Schlitten bis zu der Stelle, an welcher der
CGroflbaum nach unten gezogen werden
soll.

Auflerdem befindet sich auf dem Reitbalken
eine Fockwinde. Sie ist eine mit einer Rat-
:sé"[ﬁ* jusgestattete Rolle, iber die die Fock-
einer Schlaufe gelegt wird. Dadurch

Reitbalken
I d-l.a Fockschot strammer anziehen




S Ilﬂﬂe des Reitbalkens Uber dem Punk
 befindet, wo am Grofischot-Fufibeschlos
ﬁlock mit Unterzug normalerweise sitzt.
D mﬂ Iaame Beschadigung des Grofischot

_":“ Yoeschlages auvftreten kann, ist es ZH'*":T-
| ﬂ: --dﬁﬂ Wirbelblock, von dem aus die

lag mdﬂ aufblegen und die Hole—
feilen ﬁd‘l gleichmafig auf beide




fahren werden kann. Sonst mufd namlich
das Fockfall hierzu verwendet werden und
es ist unpraktisch, wenn man es erst von der
Fock abschdkeln muf3.

Uber dIE PGSiTiDﬂEﬂ, an welchen die zum
Spinnaker gehdrenden Beschldge anzubrin
gen sind gibt eine genave Anbavanweisung
AUSI(UI'HCT, dIE mit dem Spir'.l‘lcjll-::ri.:: rert
wird.

Die Spinnakerschoten werden aufier um
Wanten herum durch die Heckgriffe gef!
und kénnen an den Fockschotklemmen be-
legt werden.

PERSENNINGE

Fiir die KORALLE und den KOLIBRI gibt es
zwei Arten von Persenningen, namlich eine
rmale Abdeckpersenning, sowie eine

tpersennmg Die Abdeckpersenning is
gasénlﬁen reicht Uber das ganze
d mgne’r sich vor allem zum Abdek-

tes auf dem Autodach.

hindert die Persenning nicht nur,
Boot sammelt, sondern
en Lufiwiderstand we-




'h{' im Prinzlp aus einer Fiusch{ nfuf]
ng, die vom Grofibaum zum Ma:;
,,..,und varhmdart dafl der Groft




der Grof3baum an einem Boot in der Grofie
der KORALLE mindestens um einen halben
Meter angehoben und die wirksame Segel-
flache stark verkleinert.

Versperrt Ilhnen der Niederhalter aut Kur
sen, wo Sie ihn nicht bendtigen, zu sehr den
Platz im Cockpit, konnen Sie ihn einfach
aushdngen.

Uber die Stelle, an welche der Niederhal-
terbeschlag am Grof3baum und am Mast
befestigt wird, gibt unsere genave Anbau-
anleitung AufschluB.

nh#""'r \;'.“:"_ "
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Niederhalter




6. Das Segeln

Jetzt wird's kompliziert, werden Sie sich
denken. Weit gefehlt. Segeln ist so einfach,
daf} schon die Araber und Polynesier vor
tausenden von Jahren die Technik des Se-

gelns hoch am Wind beherrschten.

Also werfen Sie Angst und Verkrampfung
iber Bord und gehen Sie mit Geschick und
Aufmerksamkeit an dieses Spiel mit den
Naturkraften heran.

Die grundlegende Voraussetzung fiir das
Segeln ist der Wind. Wichtig ist zu wissen,
woher der Wind kommt. Wie stellen Sie das
fest?

Schwache Windbewegungen, die Sie mit Ih-
ren Sinnesorganen schwer wahrnehmen
kénnen, missen Sie sichtbar machen, zum
Beispiel mit Zigarettenrauch. Die Rauchfah-
nen zeigen lhnen an, wohin der Wind weht
und damit auch, woher er kommt.

Die Richtungen starkerer Luftbewegungen |
sind an zahlreichen Erscheinungen zu erken-
nen: A
DerVerklicker auf lhrem Masttopp, Fla
an Land, rauchende Schornsteine, am Wan
angebrachte Wollfaden — auch Spione ¢
nannt — und die kalte Seite eines angef

teten Fingers zeigen lhnen an,

Wind weht. Soge " a0




Wenn nicht auf Grund einer eindeutigen
Wetterlage klare Windverhdltnisse herr-
schen, wird die Windrichtung mit von der
Sonne beeinfluf3t, die tagsiber das Land
schneller erwéarmt als das Wasser. Nachts
jedoch kiUhlt das Land schneller ab. Dadurch
entstehen Winde, die in Uferndhe bei Tag
vom Wasser auf’s Land und nachts in umge-
kehrter Richtung wehen. Dies gilt natirlich
nur an der See und gréf3eren Gewdssern.

Im allgemeinen kann man sagen, daf} bei
ruhiger Wetterlage Binnenreviere sehr we-
nig und dazu meist umlaufenden Wind ha-
ben, wahrend sich an der Kiste zumindest
tagsiber meistens eine schwache Brise
durchsetzt. In jedem Fall ist es jedoch rat-
sam, bei Schénwetterlage gegen 17 Uhr
im Hafen zu sein, da um diese Zeit der

Wind stark nachléBt od
schlaft. Besitzer von Flat
werden die Auflenbordr
nannt — kénnen sich au
einer Flaute Uberrasche
der Heimkunft in Bedrdr

Ubrigens, wir sprechen e
,LUV"” und ,LEE”! Siche
ganz genau, was damit
dem sei es hier noch ein
ist die dem Wind zuge
Schiffes oder auch eine
gewandte Seite.

Einsetzende Flaute
ren hin und wieder
Gewitters anzeigen
sem Grund éfters die )
che Reviere mit besor




‘haben eine Licht- und Sirenen-
age, die jedem Bootsbesitzer ge-
fort, das schiitzende Ufer anzulau-
~ oder zwei Paddel zu diesem
jssen immer an Bord sein.

jck zur Segeltheorie: Wenn Sie die
tung festgestellt haben, kénnen
aginnen, die Luftstromung fur

.da,. ohne einen Anstellwin-
chtung, also genau gegen
2In, wurde bisher noch

: ~die Physiker sind sich
‘@'?rh auch niemals erfun-

oy et Ry

Zwischen den einzelnen Schldgen madht
man jeweils eine Wende, das heifit, man
dreht das Boot mit dem Bug gegen den
Wind und weiter durch den Wind in die

neue Richtung.

Wenn Sie in einem Winkel von 40° bis ca.
60° gegen den Wind segeln, dann segeln




Sie ,am Wind”, je nach Anstellwinkel hoch
oder weniger hoch,

Es ist interessant zu wissen, daf3 Kolumbus
mit seiner Flotte nicht so hoch am Wind se-
geln konnte wie Sie mit lhrer KORALLE
oder lhrem KOLIBRI.

Da seine Schiffe nur mit Rahsegeln, also Se-
geln mit Querstrebe am oberen Liek des Se-
gels ausgeristet waren, konnte er die Segel
nicht so spitz zum Wind anstellen, da er
seine Schiffe auch nur einigermafen hoch
an den Wind bringen konnte.

Auch war man sich damals nicht iber die
Bedeutung der Lateralflédche im klaren — bei
KORALLE und KOLIBRI die ausgefahrenen
Schwerter — als Mittel zur Verhinderung des
seitlichen Abtreibens bei Wind aus seitli-
cher Richtung.

Mit modernen Jollen und Yachten wird das
+Hoch-am-Wind-Segeln” zu einer kleinen
Wissenschaft gemacht, da man weif3, wie
wichtig das Kreuzen fir das schnellstmagli-
che Erreichen eines Zieles — vor allem auf
einer Regatta — ist.

Auf unserer Zeichnung auf der néchsten Sei-
te erkennen Sie die passenden Segelstellun-
gen bei den sich verdndernden Kursen zum

Wind und die fachlichen Bezeichnungen.
Es ist wichtig, zu wissen, daf} Sie am

Wind dIE SEQE’ n
schiffs, also zur Bo
len, sondern daf} !
zum Beispiel aus ein
Bootslangsac
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Bei sich &

der dem Grof3segel gegenuberliegenden
Seite mit einem sogenannten Spinnaker-
baum gefahren werden kann. Diese Segel-
stellung wird mitunter auch als ,Schmetter-
ling” bezeichnet.

An den Segeln erkennen Sie die richtige
Schotfilhrung, indem Sie die Fockschot so
weit loslassen, daf3 die Fock im Vorliek
schlaff wird. Nehmen Sie dann die Fock nur
so weif dicht, bis das Segel auch am Vorliek
wieder zieht. Dasselbe machen Sie mit dem
Grof3segel. Sie fieren, bis an seinem Vorliek
der Abwind des Vorsegels erkennbar wird,
indem das Grofisegel nach Luv einbeult.
Dann holen Sie das Grofisegel so weit dicht,
daB die Beule am Vorliek gerade wieder
verschwindet. Jetzt haben Sie die richtige
Segelstellung fir den von lhnen gewinsch-
ten Kurs. E
Bei Winddrehungen und Kursénderungen
missen Sie die Segel selbstversténdlich mit
den Schoten wieder neu einstellen. Beim Se-
geln hoch am Wind gleichen Sie die Wind-
drehungen damit aus, daf Sie den Kur
Bootes sténdig so verdndern, daff

stromwinkel des Windes zu den
gleich bleibt.




lWindric

htung
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ANSTROM-

]

Am Wind

ANSTRUM-

WINKEL
e Toa
Halber
r/ Wind
Raumer
Anstrémwinkal
begrenzt.da Baum Wi I'Il:l

am Want anliegt

Segel und des R
alleine verénder
dem Wind die &
starker werden
wenig dichter ne
Wenn Sie einma

starke 4 — kénne
auf Halbwindkurs,
schen 80° und 130°
bringen. Diesen
kénnen Sie jedoch nur «
Sie beachten, daf} «¢
Bootes bei héheren
Bedeutung gewinnt.
mende Wind trifft et
gel. Bei einer merkl
des Bootes miissen Sie
wenig dichtholen.
Sie erleichtern lhrer
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Langstrimm

Halber Wind
Gewicht nach achtern

Wenden und Halsen

Unsere Zeichnung v




auft dem urspriinglichen Kurs angestromt
werden sollen. Da sich dadurch auch die Se-
gelstellung dndert, missen die Schoten aus
ihren Klemmen genommen werden. Dieser
Handgriff erfolgt nach dem Kommando des
Rudergdngers: ,Klar zum Wenden”. Die
Schoten werden jedoch erst losgelassen,
wenn der Rudergdnger nach dem Riicksi-
gnal des Vorschotmanns ,Ist klar” sein
~Ree"” gesagt hat.

Der Rudergénger driickt jetzt seine Pinne
ganz nach Lee und steuert sein Boot auf
diese Weise durch den Wind. Er nimmt das
Ruder erst dann wieder in die Mittschiffs-
stellung, wenn das Boot auf dem gewiinsch-
ten neuen Kurs liegt. Beim Wenden wird
das Mannschaftsgewicht von der ehemali-
gen Luvseite zur neuven Luvseite verlagert,
wenn dies zum aufrechten Segeln des Boo-
tes erforderlich ist.

Nach dem Wenden werden die Schoten
wieder so weit dichtgeholt, daf} die Segel
gerade voll stehen.

Wenn das Boot Fahrt aufgenommen hat,
werden die Segel noch ein wenig dichter
geholt, so daB der Fahrtwind dem auf das
Segel treffenden Wind eine spitzere Rich-
tung gibt.

Eine andere Art, das Boot durch den Wind




“Hol an die Schoten™

ar auf die Schoten®

HALSEN

Kommandos

WIND

zu bringen ist das Halsen. Dabei geht man
mit dem Heck durch den Wind. Nach dem
Kommando des Rudergéngers: ,Klar zum
Halsen, fiert auf die Schoten”, dreht er das
Boot auf Vorwindkurs, wobei die Segel dem
Windeinfallswinkel entsprechend gefiert
werden. Nun muf3 der Rudergénger das
Boot aufmerksam genau vor dem Wind
stevern, indem er sein Kommando ,hol
dicht die Schoten” gibt und an der Grof-
schot selbst ausfiihrt.

Wenn die Schoten dicht stehen, gibt er das
Kommando ,rund achtern” und legt vor-
sichtig das Ruder zur Luyseite hin, so daf
das Boot Kurs auf die neue Luvseite nimmt.
Ist das Boot ca. 10° durch den Wind, schlagt
das, nun von der anderen Seite Uber das

Achterliek angestrémte Grof3segel und da-
mit der Grof3baum, auf die neue Leseseite
um und muB im selben Moment auf die

neve Vormwmdstellung uusgeﬁart wardan 5

man ein enispre&endas Munnver,_ ln ~

man die Facksdmt iadnch nidﬁ- so [ﬁsa




der Mannschaft noch nicht auf die hohen
seitlichen Winddriicke eingerichtet ist und
das Grofisegel einige Zeit braucht, um
die passende Raumschots-Segelstellung zu
erreichen.

Da das Halsen bei mehr als vier Windstar-
ken tUr einen Durchschnittssegler mit akuter
Kentergefahr verbunden ist, macht man un-
ter diesen Umstdnden am besten eine Wen-
de. Das gleiche gilt, wenn Sie lhre Familie
an Bord haben, die den iiberkommenden
GrofBbaum an den Kopf bekommen oder
aus anderen Griinden das Gleichgewicht
verlieren kann.

Bei leichten Winden ist das Halsen unge-
fahrlich und wird hier zweckméafigerweise
geibt, denn leicht kommt man bei starke-
rem Wind einmal unfreiwilig zum Halsen.

Mann tber Bo |

Zum Grundstock d
noch ein Sicherhe
tber-Bord- Mnnﬁv

kurs, bis g&n
eine Wand& '

den Sd1wtm_‘
efwas m €
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wuBte Segler nehmen bei Kentern

Auch das Kentern will geiibt sein. Probieren

Sie es im seichten Wasser einmal aus, damit

Sie fir den Ernstfall vorbereitet sind. Es ist

glnstig, wenn sich die Mannschaft nach

g - dem Kentern auf der Bootsseite aufhalf,

ei Flaute du nach der das Boot wieder aufgerichtet wer-

ickte 1 den soll. -
t.  Wichtige MaBnahmen beim Kentern:

~ Sofort séimtliche Schoten loswerfen,

~ das Wasser von den Segeln b

ighrte Schwimm-
, selbst wenn die

t
___________



KENTERN

Schoten los,dann
nach Luv schwimmen

Aufrichten und Bug
in den Wind halten



f das Schwert unterhalb des
“{l‘# Keine Zeit verlieren, bis
sich ans Schwert und
‘ t so tief einfaucht

' gif E'I".S?_.%il_'l- Mann
ckp '3--If1‘-i::i;1' Hilfe ei-
igen die anderen

Niemals das Boot allein lassen und versy.
chen, schwimmend das Ufer zu erreichen.
Dabei sind schon sehr viele Segler ertrun-
ken oder erfroren. Es sei denn, Sie sind
dicht unter Land und Hilfe ist nicht zu er-
warten!

Anlegemanéver am Steg und im Hafen ent-
scheiden Uber die Beliebtheit und das An-
sehen eines Seglers mehr als ein Regatta-
sieg. Rammings an anderen Booten und
Stegen erfillen die Mitsegler mit Zorn und
die Zuschauer mit Schadenfreude.

Wenn Sie die Regel beachten, daf3 Sie an
einen Steg immer nur mit wenig Fahrt und
gegen den Wind, also abstoppendem Boot
herangehen und zwischen Pfahle von Liege-
platzen grundsédtzlich nur mit herunterge-
holten Segeln fahren, wird man lhre see-
mdnnische Umsicht zu loben wissen.

Wieviel Schwung Sie brauchen, um i'mWi:na-
liegend mit killenden Segeln an einen Steg
heranzukommen, ohne zu bumsen, kann lh-

nen kein Segler sagen. Das missen Sie

roes
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besteht, daf plotzlic
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denn, das Boot ist ents
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den némlich am Steg

Beim KOLIBRI i
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Ganz kurz noch etwas iiber das Wegerecht.
Wir méchten empfehlen, daf} wir als Jollen-
segler moglichst den gréf3eren und den gro-
en Fahrzeugen der Berufsschiffahrt aus
dem Wege gehen.

Gesetzlich festgelegt ist zwar, daf3 ein Fahr-
zeug mit Maschinenantrieb einem Segel-
fahrzeug aus dem Wege gehen muf. Sie
wollen doch aber nicht im Ernst mit lhrem
KOLIBRI einen 300 Meter langen Tanker
zum Ausweichen bewegen.

Fior Segelfahrzeuge untereinander gelten
folgende Ausweichregeln:

Das Boot, das den Wind von Backbord hat,
muf3 dem Boot, das den Wind von Steuer-
bord hat, ausweichen.

Haben beide Fahrzeue den Wind von der-
selben Seite, muf} das luvwdartige dem lee-
wdrtigen ausweichen.

Uberholt wird ein anderes Segelfahrzeug
immer auf der Luvseite.

Leuten, die mehr vom Recht auf dem Was-
ser wissen wollen, empfehlen wir entspre-
chende Fachliteratur.
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7. Knoten und Splalﬂanrl

An Bord eines Schiffes, auch unserer Jollen, lem, seit
spricht man von ,Leinen” und ,Enden” als  Synthetik-W:
Bezeichnung fir jedes Tauwerk. Anfang fig sind w
und Ende eines Taues heif’en ,Tampen”. Bei  sind auss ..
schwerem Tauwerk spricht man von ,Tros- dem Synt
sen”. Kurze Tauwerkstiicke nennt man eben-  Die A!‘b
talls , Tampen”. wahlﬁh -
Tauwerk unterscheidet man nach dem Ma- Was wir |
terial, einmal die Naturfaser wie Hanf, Si-  nen, ist

sal, Baumwolle, zum anderen die Kunstfa-  richtigen
sern aus Polyamid (Perlon und Nylon) und  chen,
Polyester oder Polyathylen. mal ein
Bei den Jollen haben die synthetischen Das
Werkstoffe die Naturprodukte in den letz-  pe
ten Jahren immer mehr verdréngt, vor al-  Auftal



._"se (achtférmig) tber die Klampe

die hierneben abgebildeten beiden
nkeiten, das Ende — also den Tam-
stzusetzen.

KOPFSCHLAG SLIPSCHLAG

d Ubersicht an Bord dient lhrer
- wenn es einmal schnell gehen



Halber Schlag (A) =3
Zwei halbe Schlage (B) e

Schlagen. De
sich der Knotel
man z. B. de
Ein ,Achtkno
pen von Gre
wird verhinder
tigt durch den:
Der Seemann spricht auch vom halben  Fockschot-Le
Stek”. Er wird verwendet, wenn ein Ende
fir kurze Zeit festgemacht wird und wenn
nicht viel Kraft auf das Ende kommt.

Man macht aber besser zwei halbe Schlage.
Wenn néamlich zu grofier Zug auf das Ende
kommt, bekneift sich der Knoten zu stark.




Der Pahlstek (I) stellt wohl die praktischste
Art dar, ein Ende an einem Stegpfosten,
Ptahl oder Poller festzumachen. Er hat den
grofien Vorteil, dafl die Schlinge sich nicht
zuziehen und man dadurch schnell ablegen
kann.

Der Sinn der Verwendung dieser speziellen
Seemannsknoten ist, daf3 alle Knoten auch
in nassem Zustand (in dem vor allem die
Taue aus den friher verwendeten Materia-
lien steif und hart wurden) halten und, was
wichtig ist, sich auch |8sen lassen.

Der ,Weiberknoten”, das ist der Knoten, mit
dem man sich die Schuhe zubindet, ist an
Bord fir einen Seemann einfach unméglich,
denn einen solchen Knoten bekommt man
in nassem Zustand nicht mehr auf.

mit einem Tau

ten, so daf

klemmen.
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16n motoren.
tspunkte dir-
Ber Acht gelas-

' Grundbe-

. ge;m Wasser kénnen Sie
~ Motor die Hachstg

‘ .-::); 8. Das Fahren unter Motor

Motorbootformen:
Die Motorboote haben je nach ihrer Ein-

satz-Bestimmung verschiedene Rumpffor-
men. Man unterscheidet Verdranger, Glei- 11
ter und Halbgleiter. -
Bei unseren Segeljollen handelt es sich ﬁ'ir
Seglerbegriffe um Gleitboote, fir Motor-
bootbegriffe um Halbgleiter. Motorboote, -
die gut konstruiert sind und nicht mit dem
Vorschiff hart aufs Wasser schlagen soll
haben einen stark V-formig ausgebilde
Bug und Bootsboden. Eine solche Run
form ist fur Segeljollen nicht brauchbar. |
her haben wir uns fiir die, zum Sege
stigste, flachere Bootsform entschi
verzichten in der Regel auf die Au
der Gleiteigenschaften unserer

bewegen sie im Verdrangerzustc
unsere Boote nicht zu

Wellen schlagen. Lachghd-t

gesc




RALLE oder des KOLIBRI von ca. 18 km/h
herausholen.

Achten Sie jedoch darauf, daf Ihr Boot
nicht zu hart in die Wellen einsetzt, da Sie
sonst Beschadigungen an lhrem Motorspie-
gel hervorrufen kénnen. Auch ruckartiges
Gasgeben und -wegnehmen ist von Ubel.
Bewegen Sie lhre Jolle unter Motor mit Ge-
fahll

Mit 3—4 PS sind unsere Boote ideal motori-
siert. 5-6 PS wiirden wir nur in Ausnahme-
féllen einsetzen. Bei haufigem und langem
Gebrauch von so starken Motoren sollte
man den Motorspiegel von auBen noch ein-
mal zusétzlich verstarken.

Sie erreichen die optimale Geschwindigkeit
und die beste Trimmlage lhres Bootes unter
Motor nur, wenn Sie den toten und leben-

ins Boot. _
Da Sie zur Bedit
tern sitzen missen,
che Gewicht am be
Ob der Motor di
merken Sie an seir
der Motor dreht, d
das Gewicht getrin
lauft das Boot.




der einem Drahtseil am Boof
‘ ﬂi& Klemmschrauben, mit
3 or am Spiegel befestigt
otorschwingungen |sen

t ﬁeW&hlspruch Lieber

veranderte Wetterlage lhre Spritkalkula-
tion so Uber den Haufen wirft, daf® Sie in
Gefahr geraten. Die Geschichte der Sport-
boot-Schiffahrt ist voll von abgetriebenen
und in Gefahr geratenen Motorbooten. Die
Ursache war meistens Benzinmangel.
Wichtig ist vor allem auch eine geeignefe
Einfillvorrichtung, denn auf rauhem Wasser
it es oft sehr schwer, in dem schaukelnden
Boot Benzin in die kleine Eingufoftnung ei-
nes Motortanks umzufillen.

Vor dem ersten Start unter Motor: Lesen Sie
<ich die Gebrauchsanleitung fir den Motor
genau durch und befolgen Sie diese, sonst
werden Sie an lhrer Maschine keine Freude 4{,

haben! STH
Wer ohne die Kenntnis der auf den ver

-

cchiedenen Revieren gultigen Zulassungs:
bestimmungen %

und Ausweichregeln avt
Wasser geht und sich entsprad’nend unvgf
schriftsméBig bewegt, mufl unter Umstdn-
den damit rechnen, daf} er mit einem an
ren Boot oder mit der Wasserschutzpo
in Konflikt kommt. Gehen Sie also
Benutzung eines neuen Reviers
standigen Stellen und lassen Sie
iber die Zulassungsbestimmungen U
Bezugsquelle der giltigen Aus) e
‘und sonstiger Bestimmunen inform



Die Regeln Gber einen Kamm geschoren:
Auf den deutschen Fliissen und Kandlen ist
das Motoren in der Regel erlaubt, wenn das
Boot eine vom heimatlichen Wasser- und
Schitffahrtsamt vergebene Nummer oder die
in den Jachtgebréuchen festgelegten Kenn-
zeichen eines Verbandsvereines tragt. Bei-
spiel ware: Bootsname, Abkiirzung des Ver-
eins oder auch eine Vereins- oder Verbands-
flagge.

Auf den deutschen Seen ist das Motoren bis
auf wenige Ausnahmen verboten. Auf man-
chen Revieren darf man jedoch im Notfall
oder bei Flaute einen kleinen Motor benut-
zen. Auskunft geben die zustdndigen Stel-
IEn.

Wenn Sie einen Motor Uber 5 PS fahren,
sollten Sie einen Motorboot-Fihrerschein
besitzen, unabhdngig davon, ob er fir Ihr
Revier gefordert wird oder nicht. Die Ge-
fahren und Schadensrisiken nehmen bei
Motorbooten so schnell zu, daf} sich eine
eingehende Sachkenntnis auszahlt. Unter
Motor ist eine Haftpflichtversicherung noch
wichtiger als unter Segel.

Unter Motor sind Sie in der Regel ausweich-
pflichtig:

gegeniber der Berufsschiffahrt,
Ruderern, Paddlern usw.

Seglern,

holende Ma,_ bo
holten freihalien il
boote entgegen,
kleinen Schlenke
diesem Mandve
das Signal ,einm:
derheiten bitten “H
die Erlangung vo
nen nachzulesen, di
handlung bezrehen

Noch ein Wort zu
der Motorhersteller

Viele der bei uns v
kommen aus den
nach anderen Norm
Leistung amerikanis
SAE-PS, diejenige .
DIN-PS angegebe
die Nebenaggre
Deshalb ltege_nh
DIN-Werten t

Am Eflkﬂﬂl_'
von den ¢



| _t-kﬂnnf-wnrden, da sie nach-
4,9 DIN-PS leisten.

tig sind an der deutschen
ﬁﬁm Bodensee nur Motor-
en iber 5 DIN-PS.

"I:gar Maschine einmal eine
-:':B_"f-ﬂu:d'len Sie nicht gleich
rn zu werfen. Nehmen Sie
buch des Herstellers zur
Sie an Hand der Umstan-
 Motor seinen Geist auf-
chen die Stérung haben
k‘szlﬂﬁjd'l in der Werkstatt
vie man eine Zindkerze
inzufuhr kontrolliert und
. Wenn Sie nach der
inge den Motor nicht
ist er ohnehin reif fir

j.‘ i .;,':"F“‘ v

. Nach langen
‘lhren Motor

n daB sich die Knebel durch die

MafBnahmen zum inneren und duBeren Kor-
rosionsschutz lhres Motors enthalt. Fast im-
mer werden Sie die Anweisung finden, Kor-
rosions-Schutzdl durch die Ziindkerzensff-
nungen in die Zylinder einzufillen. Der Mo-
tor wird es Ihnen durch lange Lebensdaver
danken.

Ubrigens, der KORALLE und dem KOLIBRI
macht ausgelaufenes Benzin und Ol nichfs
aus. Die Lackierung und der Kunststoff sind
gegen diese Chemikalien ausreichend wi-
derstandsfahig. Aber Sie selbst sollten sich
vor dem Ausrutschen auf dem im Benzin
enthaltenen Motorend! schiitzen, indem Sie
den Cockpitboden sauber halten.

Und nun ein frauriger Hinweis: Der Dieb-
stahl von kleinen AuBenbordmotoren hatin
so erschreckendem Mafe zugenommen,
daB man keinen Motor ohne Diebstahlsi
cherung am oder im Boot lassen sollte. Fine
sehr gute Loésung ist, die Klemmschraut
am Spiegel sehr festzuziehen und
Knebel mit einer Diebstahlsicherung

Diese Sicherung hat den weiter



9. Navigation: KompaB, Seekarten, Kursb .

Die Arbeit mit einem Kompaf} sollte auch
ein Jollensegler beherrschen. Er ist eine gro-
e Hilfe zur Orientierung auf groBen Ge-
wdssern oder bei schlechter Sicht. Man
braucht als Jollensegler nur einmal von ei-
nem plotzlichen Nebeleinbruch auf einem
Gewdasser wie dem Bodensee Uberrascht
zu werden, um zu wissen, wie hilflos man
ohne Navigationsgerat ist.

Wir kénnen uns dann nicht mehr auf unser
Gefithl oder unsere Sinne verlassen, denn
diese tauschen uns oft.

Beim Befahren groéBerer Strecken ist es
zweckmaflig, den Kurs zuerst auf der Karte
einzuzeichnen und dann die Strecke anhand
des ermittelten Kurses nach dem Kompaf3
abzufahren.

Den Kompaf} hier zu beschreiben, kénnen
wir uns bestimmt sparen. Jeder weif3, dafd
der Kompafkreis in 360 Grade eingeteilt

NNW
NWzN
NW
NWzW
WNW
WzN
W

24 Striche ei eil
also 90° sind gle
Ist h-EU.ij'



die Nadel des Kompasses zeigt
' Norden. Dies ist nur bedingt
n die Magnetnadel zeig! nicht
sphischen Nordpol, sondern
nannten magnetischen Nord-
. einer anderen Stelle unserer

iten macht die Differenz, die
aufend &ndert, zur Zeit nur
ws und kann zumindest for
2 des Jollenseglers unbe-

rl' auch eine Seekarte.
er Kompaf} nur, eine ge-

Seiten kein Naviga-
erden, aber es kon-
gen Werkzeuge, ném-
ﬁﬁi‘ﬂ Seekarte, prinzi-

so dafB der Jollen-

i der geeigneten
kann.

wch auf einem
, sind nur Fluid-

der Néhe des Ruders am Boot befestigt. Da-
bei ist es wichtig, da geprift wird, ob die
KompaBnadel nicht durch Eisen- oder Stahl-
teile, die in der Nahe liegen, abgelenkt
wird. Das kann schon durch einen grofieren
Schraubenzieher oder Schlisselbund verur-
sacht werden. ,
Auf den Seekarten sind die Langen und die
Breitengrade eingezeichnet. Die senkrech-
ten Linien, also die Léngengrade, zeigen
nach Nord bzw. Sid, die Breitengrade nach
Ost bzw. West. Will man nun den Kurs von
cinem Punkt zum anderen bestimmen, 50
verbindet man zundchst die beiden Punkte
mit einer geraden Linie. Diese L!ﬂlﬁ%@] ;
nach Maglichkeit einen Léngengrad sehné
den und kann zu diesem Zweck auch
die Endpunkte hinaus verlangerf o
tels zweier Dreiecke parallel versch
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. Damit ist es leicht, den Winkel zw?-
@ngengrad und der Linie mif el-
esser zu messen. Die Grade
im Uhrzeigersinn abgelesen.
 der Nordrichtung des Lan-
und der Kursrichtung.

aB man die Grade der Haupt-
en, namlich Ost = 90°
fest = 270° und Nord 360
endig weif. Geht also die Li-
htung vom Schnittpunkt mif

Gradzahl ist der Kurs, der
' muB, um von dem einen
en zv gelangen. Es ist da-
daBl man den Kurs nicht
s verwechselt.

errechnen, indem man
bzieht, je nachdem,
veniger oder mehr

fahrt verwendet, See-
nkte auseinander lie-

7i kel ab und lesen die Strecke auf der Ska-
la am Kartenrand ab.

Die Seekarte gibt uns noch Auskinfte Uber
Wassertiefen, Seezeichen, Hindernisse im
Wasser und dergleichen. An der Kiste ist es
fur den Jollensegler wichtig zu wissen, wann
Ebbe und Flut ist. Hierfir gibt es spezielle
Tabellen, die jeder Segler beachten sollte.
Die Tabellen zeigen die Zeiten von Hoch-
und Niedrigwasser fir jeden Tag des Jah-
res. Auflerdem kann die Zeit fir jeden Tag
des Jahres entnommen werden, zu welcher
die Ebbe zu fliefen beginnt ebenso die Zeif,
zu welcher sie ihre groBte Starke und Ge-
schwindigkeit hat.

Es ist gerade fur den Jollensegler sehr wich-
tig, dies an der Kiste zu beachten, weil er
mit starken Wassersirémungen rechnen
muf3. 1

Selbstversténdlich ist bei einem Schiff, und
vor allem bei einer kleinen Jolle, die Ridi-
tung, in der die Langsachse zeigt, nidlf__d?r“
tatséichlich tber Grund zuriickgelegte Kurs.
Versetzungen durch Wind, Wellen oger-
Strémungen sind teilweise ganz erheblich-
Dies muB beim Segeln nach Kompa
beim Anstevern eines bestimmten Fun
beriicksichtigt werden. B
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nur solide und
nstruktionen! Es

-__"5'._‘"p'o'rl' auf dem Autodach oder Trailer

mer in unverantwortlicher Weise gefahr-
dete.

Der Bootsdachtrager muB fest mit der Re-
genrinne verschraubt sein. Achten Sie dar-
auf, doB die Klammer, die den FUB:I d.eg-,,-
Dachtrégers in der Rinne halt, auch ridﬂiﬁ |
unter die Rinne fafit. Die Dachtrager-Her -
steller haben fir einige Automodelle (2. 5
Mercedes, Citroen) extra geformfe Kh‘l}
mern, die zum Teil kostenlos mitgelieiet
werden.




eingestellt wird, daf3 Ihr Boot so nahe am
Wagendach wie méglich zu liegen kommt.
Verteilen Sie das Bootsgewicht gleichmafBig
auf die vorderen und hinteren Stijtzen!

Es gibt mehrere Maglichkeiten, unsere Jol-
len auf ein Autodach zu verladen:

Die bequemste ist die in unserem Prospekt
abgebildete Methode mit der Verladevor-
richtung, mit deren Hilfe eine Person alleine
eine KORALLE oder einen KOLIBRI von hin-
ten auf den Dachtrdager schieben kann. Die
Verladevorrichtung 1&Bt sich nach dem Ge-
brauch demontieren und handlich zerlegt
im Kofferraum des Wagens mitnehmen.
Eine weniger kostspielige, aber nicht so ein-
fache Methode ist die des seitlichen Aufla-
dens. Schieben Sie iber einen Langsholm
lhres Dachiréigers ein hartes Schlauchstiick.
Beginnen Sie das Aufladen damit, daB Sie
das Boot so neben lhren Wagen legen, daf3
Sie den Bug nach einer Drehung des Bootes
um 90° auf das Schlauchstick tber dem
Querholm niederlegen kénnen. Danach
schieben Sie das Boot iiber diese ,Rolle”
quer auf das Autodach und drehen es um
90° in Fahririchtung.

Am leichtesten geht es, wenn Sie das leere
Boot aufladen und erst dann die Ausriistung
hineinstaven. Zu diesem Zweck kénnen Sie




_EHEHEFES in dﬂs uquElﬂdenE

Wagen dreht man das Boo!

aer vor dem Abheben, damit
' runter fassen kann. Beim Auf-
‘man entsprechend. Bei Bela-
ersonen ist das Boot quer
eck oder die Motorhaube
er zu heben. Seitliche Be-
um Wagen erfordert un-

iand und ist zu vermei-

2r Boot auf dem Autodach-
m System, das kein Ver-

pen zulafit. Die beste
r Erfahrung ist die ein-
ine mindestens 8 mm

ge Leine wird an ei-
ngsring des Dach-
das Boot gewor-
den Ring wird die
rknotet. Dann wird
n Buggriff zum er-

ickgefihrt und

\?erfﬁhrf man

Bootes werden geschont, wenn Sie die Kan-
ten unter den Leinen abpolstern.

Das Verschniiren des Bugs und Hecks zu der
vorderen und hinteren StoBstange des Wa-
gens verhindert unliebsame Nickschwingun-
gen des Bootes auf dem Dachtréger und
garantiert lhnen, daf} Sie das Boot auch
dann nicht verlieren, wenn sich die Dachtra-
ger-Befestigungen losen. Unbedingt not-
wendig ist diese zusatzliche Sicherung nicht.
Nach den ersten 10-20 km mit dem neuen
Bootsdachtrager missen Sie sémfliche Ver-
bindungen des Trégers noch einmal auf fe-
sten Sitz Uberprifen, da er sich dann erst
richtig ,gesetzt” hat. Vor allem das Kon-
trollieren und evil. Nachziehen der Muttern
an der Dachrinne sollten Sie sich auf langen
Fohrten mindestens bei jedem Tankaufent-
halt zur Regel machen.

Messen Sie gelegentlich nach, wie hoch Ihr
Fahrzeug inklusive des aufgeladenen Boo-
tes ist, da Sie dieses Maf} laut polizeilicher
Vorschrift wissen missen.

Die Fahreigenschaften eines PKW leiden im
allgemeinen kaum unter der Dachlast einer
KORALLE oder eines KOLIBRI.

Trotzdem sollten Sie die ersten Ki[nﬂ'i_fﬂ:f%-
mit lhrer ungewohnten Last etwas vafﬂd'!'_ﬂf{'- :

ger fahren, damit Sie das neuartige \r’afh

=
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ten Ihres Wagens in Kurven und beim Brem-
sen kennenlernen.

Zur Zeit gibt es in Deutschland noch keine
gesetzlichen Vorschriften iber Dachlast bei
PKWs. Das Gewichtder Dachlast st lediglich
durch lhr Verantwortungsgefihl begrenzt.
Die Automobil-Hersteller geben zwar be-
stimmte Werte bekannt, die Polizei ist aber
nur berechtigt die Einhaltung des zuldssi-
gen Gesamtgewichtes und der Achslasten
zu kontrollieren.

Unsere Segeljollen KORALLE und KOLIBRI
sind von uns speziell fir den Autodachtrans-
port konzipiert. Lediglich von der fahreri-
schen Disziplin der Autodachjollenbesitzer
— also von |hnen — héngt es ab, ob wir eines

men oder nicht.
Der Anhdngertr

Boot verstaven kénn
Nachteilig sind jedoc
sten fir Hanger und A
Vergleich mit dem /

Europa verbreiteten
schrankungen und die :
verbote fir Fahrzeu
Autobahnen. 7%
Nachteilig ist ferner,
das Boot herankomme
dem Avutodach ist nicht




ngerreifen kann zu einer ge-
on fihren — sondern auch
3oot, denn Pkw's sind
ert als Bootsanhdn-

| .ﬂasten hinter PKWs
| nicht zu befas-
‘oder KOLIBRI und

| PKWs kaum tber-

er- und zulassungs-
verblich gebraucht
{irfen die Kennzei-
suges verwendet

Allerdings missen die turnusmafBigen Un-
tersuchungen des Héangers durch den Tech-
nischen Uberwachungs-Verein durchgefihrt
werden. Eine Versicherungspflicht besteht
nicht, aber es ist zweckmaBig, eine Kraftver-
kehrsversicherung abzuschlieflen, die nicht
teuer ist.

Die Versicherung fir den Hanger fritt je-
doch nur dann ein, wenn der Schaden da-
durch verursacht wurde, daf}i sich der Hén-
ger selbsténdig in Bewegung gesetzt hat. So
lange der Hénger mit dem Zugfahrzeug
verbunden ist, tritt die Versicherung des
Zugfahrzeuges ein. Bei Benutzung des
Bootsanhdngers ist die Betriebserlaubnis
mitzufihren.
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‘oder KOLIBRI und

| PKWs kaum tber-

er- und zulassungs-
verblich gebraucht
{irfen die Kennzei-
suges verwendet

Allerdings missen die turnusmafBigen Un-
tersuchungen des Héangers durch den Tech-
nischen Uberwachungs-Verein durchgefihrt
werden. Eine Versicherungspflicht besteht
nicht, aber es ist zweckmaBig, eine Kraftver-
kehrsversicherung abzuschlieflen, die nicht
teuer ist.

Die Versicherung fir den Hanger fritt je-
doch nur dann ein, wenn der Schaden da-
durch verursacht wurde, daf}i sich der Hén-
ger selbsténdig in Bewegung gesetzt hat. So
lange der Hénger mit dem Zugfahrzeug
verbunden ist, tritt die Versicherung des
Zugfahrzeuges ein. Bei Benutzung des
Bootsanhdngers ist die Betriebserlaubnis
mitzufihren.
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Wollen Sie mit Ihrem Boot in Urlaub fahren,
sollten Sie sich beim ADAC, beim Deutschen
'Enmpin.g-Club'-c_der dhnlichen Institutionen,
im Zweifelsfall sogar bei den zusténdigen
Konsulaten tiber die Grenzverkehrs-Bestim-
mungen informieren. Das gilt vor allem,

nen Auﬂenbordmg,gg
Unsere Segeljollen
kénnen Sie in die bt
der Europas ohne grofie
nehmen. T E
Fihren Sie einen Auflenbo
missen Sie an nahezu aller
Grenziibergéngen ein Carn
Dieses Carnet sollten Sie
besorgt haben, da ma
unfreundlich sind, an des
Service fir die Ausstellun
chen Papiere bereitzu
Zu erwdhnen ware
zweckmaBig ist, si
schutz vor allem der Ke
versicherung fiir das B
Urlaubsorte erwei
einen relativ ge

1st. Sy



. Die Pflege lhres Bootes, Reparaturen

Unsere Segeljollen KORALLE und KOLIBRI
sind nach den fortschrittlichsten Fertigungs-
methoden und aus den modernsten und be-
sten Materialien gefertigt.

Die Boote sind weitgehend pflegefrei oder
besser gesagt, sie sind ,pflegearm”. Dieser
Ausdruck besagt, dafl man ganz ohne Pfle-
ge selbst bei den neuesten Bootsbau-Mate-
rialien nicht auskommt.

Das Deck und die Innenverkleidung der KO-
RALLE bestehen aus edlen Mahagonifurnie-
ren. Diese sind mit einem DD-Qualitatslack
versiegelt.

Um das schéne Aussehen zu erhalten, soll-
ten Sie verhindern, daf® das Deck zerkratzt
wird. Das kann zum Beispiel passieren,
wenn Kinder am Strand auf dem Deck
it Sandkuchen backen (Kinder machen dﬂ5<
- gernel). Vermeiden Sie es, mit schmutzigen
Schuhen den Naturlack zu betreten.

LY _.d-l.l—..-.l:- A
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Spulen Sie beim Segeln am Meer den Flug-
sand mit einem Eimer Wasser aus der ach-
teren Lenzschraube.

Salzwasser schadet dem Boot und den Be-
schlagen nicht. Sie kénnen mit Sifiwasser
die Salzkrusten abwaschen und bewegliche
Teile wieder leicht géingig machen.

Vor der Winterlagerung sollten Sie Boot
und Beschldge mit SiBwasser waschen
und bewegliche Metallteile, wie z. B. Wan-
tenspanner, mit einem Tropfen Ol versehen.
Wenn Wasser mehrere Wochen in der KO-
RALLE verbleibt, kann sich das Mahagoni
dunkel verfarben. Diese Verfarbungen ver-

austrocknet, aber
wenn die Bilge it
bleibt. i
Drehen Sie nach der
achtere Lenzschrauk
das Boot mit etwas
sodaf} evtl.durch dieP.
genes Wasser gleich
herauslaufen kann.
Ein jahrliches Abziehen
des Fiberglaskérpers od
es heute nicht mehr. Es kan
schleifen des Fiberglases o
Farbe aufgebracht werde
Wenn das Deck der KO
gut aussieht, kann man e
und Lackieren mit Naturl
schonern. Die geeignetfen |
halten wir in unserem Zu
reif. e
Moderne Leichtbaujollen
platze heute fast aussc
Lange Liegezeiten an B
zu Verschmutzung und
am Bootsboden u
sind der Alterst
eigenschaften



sind oder eine besondere
“daB sie jeden Lack und
f angreifen. Dadurch wird
ht ernstlich beschadigt, je-
chéne Verfarbungen und
n Anstrich mit Unterwas-
srmeiden. Diese Farbe

i

1 die Sonnenstrah-
im Kunststoff zu

en. AuBlerdem
. Ausriistung vor

hinaus gelegentlich eine SiBwasserwésche
n, durchgefihrt. Ein besseres Beispiel fur die
n Pflegearmut unserer Segeljollen gibt es
~ wobhl nicht! i

GRBRL ik -

Die stolzen Besitzer sagen, sie hatten ledig-
lich mechanische Beschadigungen, wie Krat-
zer und StéBe vermieden und dariber
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Reparaturen am Boot sind denkbar einfach
durchzufihren. Sollten Sie wirklich einmal

die Beplankung lhrer KORALLE durchbre-

chen, so kénnen Sie innen ein
Sperrhulzstﬂck oder Furnierstreifen an-
leimen oder einsetzen und das Loch

avfden mit weiflem Polyesterspachtel aus-
streichen. Wir liefern lhnen Spachtel —
schon mit eingearbeiteter Glasfaser — in ei-
ner kompletten Reparaturpackung (mit An-
leitung, kleiner Spachtel, Harter). Selbstver-
sténdlich fihren wir gerne jede Reparatur
fir Sie fachménnisch im Werk aus.
Eventuelle Stérungen und deren Behebung:
Denken Sie bitte nicht gleich an Fabrika-
tionsfehler, sondern Uberprifen Sie zuerst
die Ursache der Stérung.

1) Befindet sich plétzlich Wasser im Boot,
so ist dies noch kein Zeichen von Undicht-
heit. Oft kommt Wasser beim Einsteigen in
die Plicht oder es handelt sich nur um Spritz-
wasser.

2) Sollte der Vorstag um mehrere Zentime-
ter zu lang sein, so steht der Mast bei der
KORALLE nicht auf der Mastspur, sondern

auf dem Kiel.

3) Der Stavraum |

wasserdicht. Eine
kaum durchzufithren. Wi
Stauraum befindlichen,
genstdnde zum Schutz v
Plastikbeutel zu gebe
eine geeignete Segle
dicht ist, in unserem Zi

4) Mastbruch ist trotz dﬂ'
lerwunsches ,Mast- und
niemandem ersehnt. Wir
dafl der Mast nicht brech
die Wanten fest sind. Darur
ders die Wantschakel und

ofters Uberprift werden.

5) Sollten wirklich einmal |
am Bootskorper, wie z. B. R
das Holz gehende Kratzer
den, so ist dies nicht weiter
genannten Beschad:gu
Pclyest&r-ﬁepﬂrufur' '

einfach lassen s’id'i
glasrumpf des. Iﬁ@%&
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| m langen Boot &hnlich sind
meist aus Amerika stammen-
ﬁps einem Schwimmbrett
jrden und nur ein kleines

ut. Segelflache 7 qm. Es
loth-Ausfihrungen.

1-Kunststoffjolle,
gm oder 8,5 qm be-

6) FLYING JUNIOR
4,03 m lang, 90 kg schwer, vom DSV an-
erkannte ausléndische Einheitsklasse, in
Holz oder Kunststoff gefertigt.

7) KORALLE
Verbreitetste deutsche Jollenklasse,

4,10 m lang, 8,5 gm oder 10 gm Segel-
flache.

8) FINN-DINGHY
Olympische Einmannjolle ohne Vorse-
gel, 4,50 m lang, 145 kg Gewicht.

9) 420er
Aus Frankreich stammende Regattaklas-
se, vom DSV anerkannt, 4,20 m Lénge,
98 kg Gewicht.

10) PIRAT
Jugendboot des DSV, weit verbreitete —
Regattaklasse, 5 m Lénge, aus Vollholz
gefertigt. Neuverdings aus Kunststoff.

11) KORSAR
Jugendboot des DSV, 5 m lang, 120 kg
Gewicht, gefertigt aus Kunststoff oder
formverleimtem Sperrholz.

12) O-JOLLE :
Internationale Olympia-Jolle 1936, Lén-
ge 5 m, Mindestgewicht 140 kg, Segel-
flache ca. 11 gm.




13) FLYING DUTCHMAN
6,05 m Lénge, eine der schnellsten Zwei-
mann-Jollen, olympische Klasse, in
Kunststoff oder formverleimtem Sperr-
holz, 160 kg schwer.

14) ZUGVOGEL
Einheitsklasse des DSV, mitSchwert oder
Kiel lieferbar, 5,8 m Lange, 250 kg Ge-
wicht, 15 gm Segelflache.

15) ,H"-JOLLE
Auch 15-gm-Wanderjolle, eine Kon-
struktionsklasse, auffallend durch die
durchgehenden Latten im Segel, maxi-
male Lénge 6,20 m.

16) 15-m-JOLLE
Wanderboot
Deutschland weit

17) STARBOOT
Zweimann-Einhe
verbreitete olymp
6,92 m lang, 750 kg

18) DRACHEN
Internationales D
boot, bereits 1927



‘Redensart, die be-
c inen Berihrungs-
sie einen Verein.

6ren, mufl man
Vereinsmeierei”
ationeller und er-
ern und streiten!

erbst 1968 grin-
1ale  KORALLE-

nen in ganz

14. Ein Verein muB sein!

(vom Deutschen Segler-Verband) ausge-
schriebene Regatta fir KORALLEN 1968 vor
Friedrichshafen auf dem Bodensee gesegelt.
Es war die sogenannte Interboot-Regatta,
die ca. 50 Segler anlockte und zur Grin-
dungsversammlung der IKKV vereinigte.

Die Interboot-Wettfahrten waren, durch
den direkten Vergleich der KORALLE-Klas-
se mit anderen Bootstypen, eine eindrucks-
volle Demonstration der Schnelligkeit un-
serer geliebten Leichtbaujolle.

Die IKKV dient also zundchst den Regatta-
Seglern und versucht, Vereine zur Aus-
schreibung von Wettfahrten zu animieren
oder veranstaltet in eigener Regie sportl
Vergleiche. £



Da aber die grofle Masse der KORALLE-
Segler keine Regatta-Ambitionen hat, son-
dern das Boot zu entspannenden Wochen-
end- und Urlaubsfahrten benutzen will,
liegt es nahe, daB die Internationale KO-
RALLE-Klassenvereinigung sich darum kiim-
mert, fir KORALLE-Besitzer gemeinsame
Wod'ienenden und Urlaube auf dem Was-
ser zu organisieren.

Sie versucht das in der Form, daf3 die Flot-
tenchefs auf den verschiedenen Revieren
Europas Grundstiicke ausfindig machen, die
sich fir die Lagerung der Boote, Parkieren
der Wagen, Aufenthalt mit Zelt, Caravan
oder im Hotel eignen und von denen aus
man dem Wassersport nachgehen kann. Die
Adressen dieser sogenannten KORALLE-
Stitzpunkte sind bei der Geschéftsstelle der
IKKV, c./o. atlanta-BOOTSBAU, 8961 Weit-

nau, zu erfragen.

Segelschulung ist eine beliebte Einrichtung,
die jedoch allgemein weder zeitlich noch fi-
nanziell ohne Schwierigkeiten unterge-
bracht werden kann. Die IKKV veranstaltet
im Sommer einige Wochenend-Kolloquien,
in denen erfahrene Segler die unerfahrene-
ren schulen, sowohl theoretisch als auch
praktisch, und bei denen sich die Gelegen-
heit ergibt, aufler der Anhebung des Wis-

e

sens auch nette Beka
Schon auf der Gruuﬂ
sich eine nette Coro
zu bewegen eine Freu

Dariiber hinaus versue
gelschulen Kurse fiir K
belegen, die eine system
dung befiirworten urﬂd

machen wollen.

Aur;h Segelclubs werdan a
sen einzuladen, die in der___
schein-Prifungen enden.

Solche Gelegenheiten werde
in den Klassen-Mitteilungen
kanntgegeben, die alle
scheinen und regelmafig
in der Vereinigung b&ndl..
KORALLE-Urlaubern,

und -Praktikern usw. gebi
werden mit Gewinn ge

Dieser ganze ,Apparat”
der im Jahr DM 20.— (¢

Wir glauben, daB
Fur |eden K.RALL -B



RGANISATION WIRD FUR
KOLIBRI GEGRUNDET

'-.siMMER 1971 FUR ALLE

a_mlgt Euch !”
ie Aufnahme in die Klas-
' KORALLE/KOLIBRI

Wenn sich lhr Revier in einer Gegend b
det, in der noch kein Segelclub ode Ef"m'
leicht kein geeigneter existiert, waruy N
ten Sie dann keinen neuen Cfub gr_'_“dﬁuil-
Alles, was dazu notwendig ist, ist ein::I ‘3:]?
voll begeisterter Segler, die sich be b
den, sich zusamenzuschliefBen. reitfin-
im Bedarfsfall geben wir Ihnen gere th
die weiteren zu unternehmenden Schriiteer

Auskunft.




15. Kleines Lexikon der Fachausdriicke

abdrehen
abfallen

abflaven
abgreifen
ablandig

ablaufen
ablegen
abreiten
absacken
abschlagen
Absegeln

absegeln
abtakeln
Abdrift
abwettern
achteraus

achterlich

den Kurs dndern
das Gegenteil von anluven, also aus der Wmd
herausdrehen. :
Nachlassen des Windes P2
eine Entfernung auf der Seekarte mit dem Zirkel
Windrichtung vom Land auf See hinaus.
Gegenteil ,auflandig”.

Wasser strémt mit der Ebbe seewdarts
Landungssteg oder Boje verlassen

einen Sturm durchstehen oder abwettern i
langsam sinken oder siromabwdrts treiben
ein an einer Spiere ,,ungeschhgenes Segel losn
gemeinsame Fahrt (evil. Regatta) eines Cll.l'ﬂ!ir
saison. |
eine Strecke unter Segel abfahren
die Segel bergen, eigentlich: die gunze"'T‘
seitliche Versetzung vom gesteuerten
richtiges Durchhalten eines Sturmes
alles, was sich hinter dem Schiff in dei
alles, was sich zwischen querab und de
findet. by /



Hinterkante eines Segels
hinten

Anruf eines anderen Wasserfahrzeuges (keine BegriiBung|)
der Wind trifft von schréig von vorne auf Segel

Stabilitat eines Bootskérpers bei geringer Kréngung

. fester anspannen, anziehen

- den Anker hochziehen (hieven)

Signal, das anzeigt, daf ein Fahrzeug vor Anker liegt
befestigen (mittels Bandage)

kurshalten, auf ein Ziel direkt zulaufen

héher an den Wind gehen

- ein Segel mit einer Leine (durch Osen im Segel) an einer Spiere
- befestigen.

- mittels eines Schakels verbinden

~ befestigen

‘gemeinsame Fahrt (evtl. Regatta) eines Clubs zu Beginn der Segel-
aison.

hholen von Segel oder Spieren in die oberen Teile der Takela-

oder:

pern eines Schiffes, Stellen eines Schiffes, durch Polizei oder

erwerden des Windes
rachgeben einer Leine oder eines Taues




Guﬂandig

aufluven
auvfschieflen

auftakeln
Augbolzen
aus dem Ruder laufen

auslaufen
ausmachen
ausreffen
ausschakeln
aussegeln

back
Backbord
Bandsel
Bake
Balkweger

Ball
Ballon
Bank
Baum

Baumstitze

beim Wind

Windrichtung von See auf Land, 1ofb s .-‘f
Gegenteil: ablandig. T
dasselbe wie anluven, in den Wind dra{'f&ﬂ
Tauwerk ordnungsgemaf ablegen, z. B. Egi,__
legen, d. h. in Kreise oder Halbkreise.
die Segel setzen

Bolzen mit einer Ose am Kopf )
unbeabsichtigte Kursdnderung, die sich md\t rnif
gieren lafit.

den Hafen verlassen

einen Gegenstand (Schiff, Boje efc.) erkennen
ein gerefftes Segel wieder auf seine volle Gréfie bt
vom Schakel 16sen, besser: abschakeln :
Uberholen eines anderen Bootes im Wettkampf
nach hinten, riickwérts, zuriick

die linke Seite eines Bootes oder Schiffes, in Fnhrh‘
kurze, dinne Leine :
ein Seezeichen, das an Land steht

Balken oder Leiste in Léngsrichtung am Ubargﬂ
zum Deck. |
schwarzes Signal mit kugelférmiger Silhouette
auch Spinnaker, grofes, leichtes, bauchiges V
Untiefe
Spiere an der ein Segel mit dem Unterliek
booten ist meist nur ein Grof3baum w;ﬂ___ﬁl_iﬁ
Stitze auf welcher der GroBBbaum ab
Persenning aufzuziehen. shaieh
Segelstellung, bei welcher der Wind
siehe auch ,am Wind". :

5y



Chronometer

belegen
bergen

Besan
Bilge
blaver Peter

Block

~ Bodenwrange

Boje
Brise
Bug
Buhne

Cat

Befestigen eines Tauendes (Tampens) an einem Belegnagel oder
einer Belegklampe.

ein Schiff aus Seenot in Sicherheit bringen

oder: Segel abnehmen und seefest verzurren oder verstauven.
kleines Segel am achteren Mast einer Yawl oder Ketsch

Raum zwischen Kiel und Bodenbretter

Signalflagge ,,P” bedeutet: Schiff beabsichtigt in See zu gehen
Seilrolle mit Halterung

Verstarkung querschiffs am Boden eines Bootes

kurzer, starker Windstof3

verankertes Seezeichen zur Kennzeichnung des Fahrwassers oder
eines ausgelegten Ankers.

Wind von leichter bis mittlerer Starke

vorderster Teil des Vorschiffes

zum Schutz des Ufers senkrecht hierzu angebrachter schmaler
Damm.

Takelungsart, die nur aus einem Grof3segel besteht, Abkirzung fir
Catamaran.

Schiffsuhr, sehr genau gehend

sehr hohe Federwolke

offener Sitzraum eines Bootes

Quell- oder Haufenwolke

Pfahl oder Gruppe von Pfahlen zum Festmachen von Schiffen
anziehen

kleines, leichtes Ruderboot, Segelboot oder Beiboot, auch ,Dingi”
geschrieben.
Tau oder Leine, die vom Masttopp zum Grof3baumende geht

gabelférmiges Eisen zum Einlegen des ,Riemens” (siehe dort)
Stromung auf See



Ducht

Dinung

dwars
Ebbe
Eigner
einhand

einschakeln
Faden

Fahrt
Fall

Fender

fieren
Flaute

Fock
Fockschot
Freibord

Fuf3
Gaffel

Galionsfigur

Genuafock
Gezeiten
gieren

Querbank im Boot, dient oft at
aus Kabelgarn gedrehf&r S’h’&ﬁﬁ
Seegang nach Abflaven des W
durch entfernten, starken Wind
querab, seitlich
sinkender Wasserspiegel mfnlgm
Besitzer eines Bootes oder Schif
allein, da nur ein Mann an Bord s
mittels eines Schékels verbinden
englisches Ladngenmaf} bei Tiefe
angewandt = 1,83 m. v
Geschwindigkeit eines Wasserfal
Leine aus Draht, Hanf oder Syn
hen) und Fieren (= Herablassen)
verschiedenartig geformte Polster :
nes Bootes beim Anlegen.

herablassen, nachlassen
Windstille

Seitenh&he eines Schiffes von dér-'w
immer mitschiffs gemessen!
Langenmaf in England und USA
Verlangerung des Mastes, die go
welcher der obere Teil des Gaffels
Bugverzierung eines Schiffes
grofles Vorsegel, auch flachgeschn

Ebbe und Flut '
aus dem Kurs laufen

-



Motorboot mit flachem Boden, der sich bei voller Fahrt teilweise
aus dem Wasser hebt.

Schiene, auf der ein Beschlag gleitet

begehbarer Rost aus Holz oder Metall

alles, was sich am Tauwerk oder an der Takelage befindet; stehen-
des Gut: Stagen, Wanten; laufendes Gut: Schoten, Fallen.

vom Meer durch schmalen Landstreifen getrenntes Gewdsser (La-
gune) mit brackigem Wasser.

ein einfacher Knoten

vordere, untere Ecke eines Segels

Drehen des Bootes mit dem Heck durch den Wind. Dabei sd'llagt
der Grof3baum plétzlich auf die andere Seite um.
- diensttuendes Besatzungsmitglied einer Yacht
so huch wie mc:glich am Wind

rtmg cdar schwerer See.
hinterer Teil eines Bootes

=% [fmdwznehen (eines Segels, Lasten ect.)
'lf".' ' dle zur besseren Auffindung einen Heulton von 5|d1 g

fam Wmd d. h. in spitzem Winkel gegen den Wmd ’-’ &
r Frmburd

dem Sillrand, auf dem Setzbord, so weit wie mag':'f :
«ﬂihﬂhﬂe Takelungsart mit dreieck- uhnhcham



Internationale Klasse

internationale
Signalflaggen

lYRU

Jacht
Jachtheck
Jakobsleiter
Jolle

kabbeln
Kai
Kajite
kalfatern

kappen
Kasko

Kausch

Kennung

kentern
Ketsch

Kieker
Kiel
Kielboot
kielholen

kieloben

Bootsklasse, die internatio

Flaggen mit international v
bedeutung. o
International Yacht Racing U
gréBeres Sportfahrzeug mit S
Heck, das weit iberhéangt
Strickleiter mit Holzsprossen

Arbeitsboot, das an Deck einﬂs'?iﬁ_
Durcheinanderlaufen der Wellen
befestigte Uferstelle zum Anlegen; auc
geschlossener Aufenthaltraum auf einer
Abdichten des Zwischenraumes zwischen Pl
abschneiden, absagen (des Mastes z. B.)

Versicherung, die selbstverschuldete Scha
Ubernimmt. ¥
Metallring zur Verstérkung eines Augeslm
Kennzeichen eines Leuchtfeuers
umschlagen, umkippen A
Wasserfahrzeug mit zwei Masten. Der kiirze

vor dem Ruder. o

Fernglas
Lédngsverband eines Bootes bl -
Boot mit tiefliegendem Ballastkiel e
ein Wasserfahrzeug soweit krungﬁ‘ﬂ m
flache kommt. i e

so gekentert, daf3 der Kiel oben lleg‘f ik



Boot oder Jacht mit tiefliegendem Ballastkiel, aus welchem aber
noch ein Schwert ausgefahren werden kann.

im Wind flattern

Horizont auf See
: Vorrichtung zum Belegen von Tauwerk. Daher ,Belegklampe”

in Ordnung, fertig

Offnung, durch welche Tave oder Trossen laufen
GeschwindigkeitsmaB 1 kn (Abkirzung fir Knoten)
1 Seemeile in der Stunde = 1,85 km/h
Schlafstelle auf einer Jacht oder einem Schiff

Die berechnete oder in der RiBzeichnung dargestellte Wasserlinie '
~ ein Boot, das mit dem Vorschiff zu tief eintaucht |
~ seitwarts neigen ;
e i Zick-Zackkursen segeln, um gegen den Wind anzukommen

~ Standortbestimmung durch den Schnittpunkt der Peilungen zweier
S Orte, .

- :;;.--Ef._;ihrfri'chtu'ng eines Wasserfahrzeuges auf einen Punkt zu ode
ine bestimmte Himmelsrichtung. o
werk mittels Lappen mit Teer oder Fett einstreichen

......

Teile durch Umwickeln mit Tauwerk oder Mun'se;lfié '




Lateralplan
Latte

Lattentasche

laufendes Gut

Leck
Lee

leegierig

leichtern
Leine
Leitose
lenzen
Liek
Logbuch
|&schen
loten
Luftkasten

Luk

Luv
Mahlstrom
ma rlen

Marlspieker

Projektion der Unterwasserkontur eir
ebene.
auch Segellatte oder Spreizlatte; Lﬁ
zum Spreizen des Segels im Achterliek.
Tasche fir diese Latten im Segel i
alles Tauwerk, das beweglich ist, also F
Loch in der Aulenhaut eines Bootes
die Richtung oder Seite (eines Bootes) nﬁﬁi.
windabgewandte Seite. -
ein Boot, das die Tendenz hat, den Bugvﬁ_.___,
Zu drehen
ein Schiff entladen
Tau
Ose zur Fihrung einer Leine oder eines Taus 2
ein Boo’r leer, trocken machen

Schiffstagebuch

Ladung von Bord geben
Wassertiefe messen
verschlossener Kasten, der den Auftrieb &m
erhshen soll. r
Offnung im Deck A
die Richtung, aus der der Wind kommt >
Strudel | ,"‘,. = -
ein Segel mit Marlschlégen unsdnlq;gm!iu-e e
sieche auch ,anmarlen”. _ oo
Metalldorn, meist an Seglermessem-
Spleiffen, Offnen von festgezogen:
Schikeln mit Augbolzen. s



eine Seemeile gleich eine Bogenminute am Aquator = 1852 m
Nachweis tber die Vermessung eines Bootes

in der Bootsmitte, in Léngsrichtung gesehen

Damm

jUngstes Besatzungsmitglied

Mittelding zwischen Segelboot und Motorboot

Bootsklasse, die nur in einem oder einigen Landern anerkannt ist
Signalgeréat bei Nebel fir ein vor Anker liegendes Schiff
Signalgerat bei Nebel fir ein in Fahrt befindliches Schiff

bergen, einholen

Talie (Flaschenzug) zum Strecken von Vorlieken oder Niederhalten
des GroBBbaumes (Baumniederholer oder Baumniederhalter).
tiefster Wasserstand bei Ebbe

freie Enden aller Rundhélzer an Bord mit Ausnahme des Mastes
wasserfeste Kleidung

~ schopfen

Kelle zum Ausschopfen des Wassers aus einem Boot

Schlinge mit einem Tau, die um einen Pfahl oder Poller gelegt wird
Teil eines Taus vor oder hinter einem Block oder Leitauge

~ Woasserstandsanzeiger

Bezug zum Abdecken eines Bootes
Anlegestelle fir Schiffe

! Hebelnrm zur Bedienung des Ruders

- Brett

| ﬁg;éifl*iiar Trossen.
es, meist rechteckiges Boot ohne eigenen Antrieb



PUtting

Pitz
querab
rank
raum

rechtweisend
Rhe! (auch Reel)
reffen

Regatta

Reling

Riemen

Rigg
Rif3
Rollfock
Ruder

Ruderpinne
Ruderblatt
Saling
Schakel
Scharpie

scheren

am Bootsrumpf in Masthéhe seitlich ar
festigen der Wanten am Rumpf. '
Eimer

siehe ,dwars” I
kippelig, meist durch hohen 5d1werptmkt
ein Fahrzeug segelt mit raumem Wind, wen
als querab einfallt.
auf den geographischen Nordpol bezogen
Kommando, welches das Wenden einleitet
die Segelflache verkleinern

Wettfahrt von Wasserfahrzeugen einer Kl
Erhéhung der Bordwand tiber das Deck, G&l_;ﬁ__{_
von Nichtfachleuten meist ,Ruder” genannt.
Man ,pullt” (rudert mit dem Riemen).
gesamte Takelage eines Segelfahrzeuges
technische Zeichnung eines Bootes :
Fock, die durch Drehungen des Vorlieks auf
Steuer eines Wasserfahrzeuges, Nichtfachleu
~Ruder”. :
siehe Pinne
Flache eines Ruders, mit welcher im Wasser
Querschiffs am Mast angebrachte Spr&tze“'
ten. ]
Metallbiigel mit welchen leicht Verbi,;_'
konnen

form. i
ein Tau durch einen Block filhren od
aus dem Kurs laufen. -



o Gber die Bordwand vorstehende Schmuckleiste gegen

Bootskorper.
den zuriickgelegt wird; Knoten

ringsu '
Scheuerbeschadigungen am
die Strecke, die ohne zu wen

T : i hrzeuges
Neigung eines Wasserfa _ E
seiﬂ?d-,egﬁewegung eines Bootes um seine Léngsachse

Tau oder auch nur das Tavende mit dem man das Segel richtig zur
Windrichtung stellt.

hintere untere Ecke eines Segels, an welcher friher die Schot befe-

stigt wurde. 5
S Trennungswand, quer durch das chf_ _ :
~ Platte, die durch den Schwertkasten ins Wasser gefiert wird zur 3

e ~ VergréBerung der Lateralfltche. : : g
" Drehen oder Schwingen eines Fahrzeuges um seinen Befestigungs-
~ punktim Wasser. N
~ siehe Meile : _.
~ alles, was zum Segeln gehért, segelklar, abfahrbereit i

~ Punkt, an welchem die Resultierende aller Windkrafte an einem
~ Segel angreift. g

|

ein Boot mit Hilfe einer Slippanlage zu Wasser lassen oder
m Wasser holen. A
pen eines Bootes o
te eines Bootes < e
stark bauchiges Dreikantsegel fiir Vorwin
Flechtarbeit mit Tauwerk o
er Tave oder eines Taus zum Augedurd;i

=

i



Spreizlatte
Sprung
Stag

Stander
Stehen

stehendes Gut
steif

Steuer
Steverbord
Steven

Strich

Stringer
Sturzsee
Takelage

takeln
Talje
Tamp
Tatis e
Tonne
Topp

Trimm

. Mastspitze

siehe Latte

Draht oder Tau zur Versteifung des A
und achtern (Achterstag). |
Dreieckiger Wimpel z. B. Clubstander
ein Segel steht gut oder schlecht, d. h. es i
spannt, geschnitten und gendht. 1
alles Tauwerk, das die Masten abstiitzt
ein Boot ist steif, wenn es stabil im Wasser li
wenn es straff gespannt ist. Einen starken
»steit”,

Nichtfachleute sagen zum Ruder ,Steuer”.
Rechte Seite eines Schiffes in Fahrtrichtung g
vordere und achtere Begrenzung eines Schiff
Kiels, die Uber die Wasserlinie hinausragt.
alte Kompafeinteilung, der ganze Kreis hatte 32 S
= 1114°. b
Léngsverband eines Bootskdrpers

grofie Welle, Brecher

diinnes Tauwerk, zum Takeln, Abinden dar 5
ausdruck fir das gesamte Rigg. |
Takelage aufbringen
Flaschenzug

jedes Ende eines Taus el
jedes Seil, Strick oder derg!m&éﬂ ttﬂ iﬁ M
Ebbe und Flut o8
verankertes Seezeichen im Wassﬁha b

Lage eines Bootes im Wasser



plotzliches Uberlegen eines Schiffes
wenden, halsen
von umlaufendem

Richtung wechselt.
plétzliche Richtungséinderung des Windes

flache Stelle in einem Fahrwasser
ein Wasserfahrzeug mittels Leinen von einem Platz zu einem an-

Wind spricht man, wenn der Wind laufend die

deren bewegen.
Drehvorrichtung fir einen Stander oder Wimpel am Masttopp zur

- Windrichtungsanzeige.
| GréBenbestimmung eines Bootes
- Abweichung vom Kurs, durch eine Strémung verursacht
- festmachen
- Segel vor dem Mast
~ siehe Stag
- siehe Steven
~ warnen, aufpassen. Der Ruf ,wahrschau” bedeutet ,Achtung” .
‘Masten seitlich abstitzende Drahtseile TR

€ bﬂnd eines Rumpfes

f ﬁ: ﬁdf'nicht Vorfahrt, sondern Wegerecht
é-;;_liaftﬁgﬁ:_;E_-nde fieren 3
| d segelnd die Windseite wechseln, iber Stag geh 2
en Bug des Bootes durch den Wind dreht.



wricken

Yacht
Yawl
zeisen

auch wriggen. Ein Ruderboot mit ein
schraubenartige Bewegungen vorwéirts|
englische Schreibweise fir Jacht, auch
Jacht, bei welcher der zweite, kleinérés-'.
zusammen- oder anbringen -
einen Gegenstand fest- oder zusammenbir




e 16. Tabellen

- Nachstehend haben wir die gebrauchlich-
B sten Tabellen, wie die Beaufort — Windska-
la, die Morsezeichen mit Merkwértern, so-
wie Umrechnungsangaben fir Technische

Daten und Werte der Schiffahrt aufgefihrt.

1852 m

1609 m

etwa 1/1000 Sm = 1,83 m

0,305 m

=9t = 0914 m

= 25,4 mm

= 7,2'm

= 0,353 Brit. Reg.-Ton.

= 0.07837 cbim
= 2.8315 cbm

I

I




Beaufort-Windstarken

Skala | Bezeichnung m/s | km/h ‘ Knoten
0 | still ‘ 0-0,2 unter 1 unter 1
1 | sehr leicht | 03-15 [ 1-5 1-3
2 | leicht | 1,633 | & 4-7
3 | schwach 34-54 | 12-19 8-11
4 | maBig 5579 | 20-28 12-15
5 | frisch | 8107 | 29-38 16-21
6 | stark 10,8-13,8 | 39-49 990
7 | steif 13,9-17,1 | 50-61 28-33
8 | stirmisch | 17,2-20,7 | 62-74 34-40
9 Sturm - 20,8-24,4 | 75-88 41-47
10 | schwerer
Sturm | 24,5-28 4 89-102 48-55
{ 11 | orkanartiger
Sturm | 285326 | 103-117 | 56-63
12 | Orkan 32,7-36,9 | 118-133 | 6471
13 | 37-41,4 | 134-149 | 72-80
| 14 41,5-46,1 | 150-166 | 81-89
Wirbel- _ =
T e 46,2-50,9 | 167-183 | 90-99
Stirme
16 51-56 | 184-201 | 100-108
7 Uber 56 | tber 201 | Gber 108




Morsezeichen

Merkwort

Anton
Bohnensuppe

Cobourg Gotha

3 -Dr'ogerie

Eis

3 Ff‘iedrich roda

B iGmﬁmo_@l

_ Hausbesitzer

SB%{:Q; Zeichen Merkwort
Q| .- | Quolsdorer Fo
BER -.—. . | Reyolver e
L SRR 1__5_0_ vsewind |
BT |- | Ton TN
RO e — U_ﬂifnr_rﬁ_ e
o Sl . — Verteﬂacpf
W e Windmotor |
T 18
Y — . — — | Yorker Kohlkopf _-
/A — — .. | Zorndorfer Schlacht |
A — . - oo .
.
U R =2
T nicht verstanden
R.P. | .—..——.| wiederholen
T SR N [

die Gbrigen Silben Punkte gesetzt. )
chen Sie es einmal, es ist mehi!

setzt, die eine grofe Erleichterung darst
Der erste Buchstabe des Merkwortes ist m
dem Morsezeichen identisch. Die Zahl ¢
Silben entspricht der Zahl der Punk
Striche. Fur die Silbe, in welcher der Bt
stabe , 0" vorkommt, werden Stricne,
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ERSTE ALLGEMEINE Unfall- und Schadens-Versicherungs-Gesellse

Antrag fir die Versicherung von Wassersport-Fahrzeugen

1. Name/Anschrift:

------------------------------------------------------------

BESINN | worennsrinsetrmnir oy O -

2. Bezeichnung des Bootes:

T ST P R SRR ...!“'__@‘é
Segelflédche ............ m? e
3. a) Wert des Bootskérpers DM ............... c) Wert des Zubehérs .

b) Wert der Besegelung DM ...............  d) Wert des AuBenbore

Es wird folgender Deckungsumfang beantragt:

A. Boots-Kasko-Versicherung (Neuwert) C. Haftpflicht
Deckungssummen je
B. Transportversicherung DM 500 000.— Person

DM 10 000.— Sachs

GELTUNGSBEREICH ‘
1} Die Kasko-Versicherung gilt auf allen Binnengewdssern innerhalb der
Die Haftpflicht-Versicherung auch im Ausland, wenn der Standort des |

2) Sie gilt auch wihrend der Dauver des Sommer- und Winterlagers eins
lens und des Zuwasserlassens.

3) Gegen Anmeldung vor Risikobeginn und Zahlung einer ﬂnisprgﬂiﬁ
die Versicherung auch auf Gewdser auBerhalb der unter 1) genan

4) Bei VertragsabschluB gelten die allgemeinen Versicherungsbedi
Kasko- und Haftpflichtversicherung.

5) Die Versicherung g}ilt nur for private bzw. sportliche Verwenc
An diesem Antrag halte ich mich einen Monat gebunden.

Eigenhéndige Unterschrift des Antragstellers



ANMELDUNG

Hiermit beantrage ich die Mitgliedschaft in der Infernuhanu]aﬁ
einigung (IKKV).

Ich bin KORALLE-Besitzer — Segler — (Nichtzutreffendes bitte strei
Mir ist die Satzung der IKKV bekannt und ich erklare mich n"li"r"f_._ i
Mit gleicher Post erhalten Sie die Uberweisung/einen Scheck ﬁbﬁ
beitrag fir die Saison 19.. |

o En AU ADrEsEE: it e i

...............................................................................
---------------------------------------------------------------------

WO O OE R W OE W W W R MW R R W EEE RN W E N EE W NN W EEEEEEW N R W R W WA E E E R A E R EEE RS S EEE SRS

------------------------------------------------------------------
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; Erﬂ-:He -He\gﬁtﬂpmummar bzw.
ung Ihres Bootes.

1.15

Stick

Schwectes

Steckschwert, aus hochwerligem Boots-
bausperrholz, strémungsginstig profi-
llert, impréagniert;

tor MUNGO
40 1800 60-70
tir KOLIBRI
701301 80.90

i ﬁr Landlfaﬁapllﬂa

zinkt, groBe luftbereifte Réde

100 mm, Nylongieitiager, paBt zerlegt
den anfarra,ium oder Ins Boot;

005015 mit Bugrad 394 1.
L

Sonderpreis

Senkschwert, rechts oder links

fiir KORALLE
51.60

60 1905

Baumniederholer
Verhindert das oft |astige Hochstelgen

des GroBbaumes;
9.70

fir MUNGO
29.—

40 5250
41.—

fir KOLIBRI, KORALLE,
VARIO

00 5251

fir FLAMINGO
50 5252

Verklicker

Wird mit einem Gewinde einfach In den
Masttopp geschraubt;

fir MUNGO, KOLIBRI,
KORALLE, VARIO

01 0824

fir FLAMINGO
51 1131

4
10.—

Spinnakee

Damit macht das Segein erst richtig
Spaf!

Mit Baum, Schot, Fall, Umlenkrolien,

allen Beschl@gen und Montageanlei-
tung, in vielen Farben;

{E.ﬁr. KOLIBRI, KORALLE,

RIO, gqm

00 5280 3651_
fir FLAMINGO, 21 gm

50 5291 833-_

Sehr handlicher Wagen, um du Boot
bequem ins oder aus dem Wasser zu
bringen. Vollverzinkt, Luftbereifung,

Auflagen mit Gummipuffern, klein zer-

legbar 1 82.—

00 5020
Verladevorrichtung

fiar Autodach-Jollan.

Erleichtert sehr das Autodach-Auf- bzw,
-Abladen, Verzinktes Rohrgestange mit
Laufrollen, paBt zerlegt in den Koffer-

raum oder ins Boot.
202.—

01 5021

Nindfahne ,Tempest”

Unentbehrlich fiir den ehrgeizigen Seg-
iar, #eigl die wirksamste Segeisteliung
und die mogliche Spitzenleistung des
Spinnakers, warnt such vor unbeab-

sichtiglen Halsen;
27—

Regatta-Segel 10,5 qm

fiir den sportlichen KORALLE-Segler.

GroB- und Vorsegel, mit Kunstsioff-
Segellatten; paBl fir jeden serienmagi-

gen KORALLE-Mast
560.40

bzw. -Grobaum
60 1803

Spanngurt

Breite AusfUhrung mit praktischem
SchnellverschiuB, stufenlos zu spannen,
100%0 'Polyester, 6,5m lang.

22.50

01 5032

Bootswagen ?JJL .

/

mit Klemmhallerung.
Block f. GroBschot

01 0782

mit Schotklemme und Wirbel, zum Be-
legen der GroBschot, entlastet den
Steuarmann; bei &lteren KOLIBRIS und
KORALLEN |eicht gegen den serien-

Kunastotoff-Segellatter

fir KOLIBRI, KORALLE (B,5 gm),
800 mm lang
00 1503 4-90

fir KORALLE (10,5 gm),

VARIO (10,5 gm), Hinftellig
| Salz 59.90

01 1504

Festmacherleinen

Zwal Teilo, je 10m lang, Kunstfaser,
Durchmesser 8 mm, schwimmifahig.

18.—

00 1861

:

Jockeoll-Eincichtung

Flachpersenninge

(Auch als Transporipersenninge ge-
eignetl)

Aus hochwertigem PVA-Gewebe, UY-
stabilisiert, verrottungs- und faulnisbe-
standig ausgeristet, atmungsaktiv;

maéBigen Block austauschbar. fur MUNGO
01 0908 16.— Unentbehrlich fir den ,Elnhand-Seg- —
R ler”, groBe Hilfe fir den Vorschoter. 40 2000 195'
Fir KOLIBRI, KORALLE, VARIO und fir KOLIBRI
steuerruder Vorsegel bis ca. 4 qm Segelfliche. Ge- 70 2001 259."—
. schlossenes System. Trommeldurch-
Neuestes Modell mit stabilem Alu- messer ca. 70 mm, {flir KORALLE, VARIO

Alu-Pinne und Alu-Ausleger.
u s Vorstagabweiser. Kom-

Hebelstrecker

138.50

Topwirbel mit
plett mit Drahtvorlaufer,
und Montageanieitung.

00 0870

Flir weitere atlanta-Boote bitte

Fir alle atlanta-Jollen passend — auch
Angebote anfordern!

fir dlitere Modelle!
129.90

00 5270 Zeltpersenninge auf Anfrage!




Ankerleine

Aus seewasserbestBndiger Kunstfaser,
schwimmiéhig, 8 mm Durchmesser, mit
Kausche; ca. 30 m lang. 26

00 1860

Bug-
Auftriebs-
korper

filr KORALLE

PVC, Dreiecksform, sehr stabile Aus-
fihrung, ca. 1801 Volumen; weiB

29.85

61 0697
Seiten-
Auftriebskorper

fir KORALLE (auch fir dltere Modelle
verwendbarl)

PVC, stabile Qualitat, ca. 180 cm lang,
ca. 52| Volumen; weil

€1 0698 Paar 34-30

Schwimmueste

GroBer Sicherheitskragen mit Reflex-
streifen. Freler Ricken, dadurch be-
sonders groBer Frontauftrieb. Kréftiger
ReiBverschluB mit Signalpfeife. Breites
Gurtband mit SchnellverschluB verhin-
dert ein Hochrutschen der Weste beim
Schwimmen und dlent zuglelch als
Sicherheitsgurt. Erleichtert das Anbord-
gehen, da an den Ringen des Gurt-
bandes ein Fall oder eine Tallje einge-
hakt werden kann.

Nylon-Taft, Polyurethan-Kammern, see-
wasserunempfindlich; orange

016050 Gr.1 bis 25kg  67.80
016051 Gr.2 bis 40kg 81.—
016052 Gr.3 bis 65ka 92.50
016053 Gr.4 bis 80kg 98.50
016054 Gr.5 bis 90kg 98.50
016055 Gr.6 bis 100 kg 98.50
016056 Gr.7 Gber 100kg 98.50

(auf Wunsch mit Einbauanleitung);

fir KOLIBRI, KORALLE gom eni=
010795 10&85*’#.

Kunststoff, schwarz;
far MUNGO
411007

Leuchtstab
»CYALUMES®

Beim Durchbiegen zerbricht eine im
Stab schwimmende Aktivator-Ampulle.
Durch chemische Reaktion beginnt der
Stab sofort zu leuchten. Genug Licht flr
3 Std. zum Reparieren oder Lesen,
Leuchtkraft fir ca. 10 Std.

Auch gutes Notsignal —

und ein RiesenspaB flr ihre nachste

Party!
01 5342 4-60

Polyester-
Spachtel

Kleinpackung zum Ausbessern von
Kratzern und kleinen Schaden. 2509
Spachtelmasse mil Harter, kleiner

Spachtel und Anleitung.
6.30

01 5418

Stechpaddel

Tannenholz, leicht und stabil, lackiert,

120 em lang. 19.80

015703

Eschenholz, formverleimt, Holzruder-

blatt, lackiert, 230 cm lang
fir KOLIBRI, KORALLE

00 1850 Paar 1031_

Alu/Kunsistoff, abschraubbares Kunst-
stoffblatt, 150 cm lang;

fir MUNGO
raar 42.50

01 5104

Lack-Spraydosen

011217 Perlweid 1
011212 Klarlack

711213 Blau

011214 Chromgelb

6.80

711215 Griin
711218 Rot

01 1220 Gelb-orange J

Draggen-Anker

Eisen verzinkt, zusammenlegbar.
Sollte aut keinem Segelboot fehlenl

T D 40
29.50

ca. 3,3 kg Gewichl
01 5121

Rudecgabel

Messing verchromt;

fir KOLIERI, KORALLE

01 0796 1 5'80
Kunststolf, schwarz

for MUNGO

41 1008 3-'-

Universal-Reinigﬂ

Fir alle. Kunststoff-Obarfldchen. L&st
den Schmutz, chne den Kunststoft an-
zugraifen, bringt hohen Glanz.

0,51 4-20

01 5411

Spezial-Reiniger

Lést nach kurzer Einwelchzeit auch

Algenbewuchs.
051 5-80

01 5412
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 KORALLE® KOLIBRI

X EhurAllah 410 cm -L-ﬁnga iiber Alles
- Breite (ber Alles 145 cm Breite Ober Alles
Freibord 35 cm Freibord
GroBte Hohe 56 cm GroBte Héhe
Masthéhe 550 cm Masthdhe
Tiefgang : 11 cm Tiefgang ohne Schwert
Tiefgang mit ausgefahrenen Schwertern 67 cm Tiefgang mit ausgefahrenem ‘Schwerl
gawlcht der Schale 58 kg Gewicht der Schale
ewicht segelfertig 78 kg :
Besegelung Gewicht seg_tagaﬂll: i :
GroB- und Vorsegel 85 gm Besegelung: Grof- und Vorseg
oder 10,5 gm £ -
Bootskdrper Farbton RAL 1013 i Farbe:
Bootskarper elfenbein
Deck blau oder orange
@ Ausreitgurte . ’"3'5 inbegriffen: @ Styropor-Auftriebskdrper, eingebaut
@ Heck-Lenzschraube Baum und teilbarer Mast Alu eloxiert @ geschlossener Bugstauraum
@ Auftriebskorper, aufblasbar ® eSO RNt @ Motorhalterung
@ Steuer mit aufholbarem Blatt @ Reffeinrichtung mit Schotwagen @ ausfihriiche Segelanieitung
@ ausfiihriiche Segelanleitung @ Ausreitgurte @ GroB- und Vorsegel 7.5 gm
@ GroB- und Vorsegel 8,5 gm Steuer mit autholbarem Blatt Heck-Lenzschraube
Best.-
DM NF. DM
KORALLE, segelfertig 8,5 gm 2540 — :
KORALLE, segelfertig wie oben, jedoch mit 10,5 gm K70 KOLIBRI, segelfertig 7.5 qm 1885,—
T ; atta aln 2695 — K 80 KOLIBRI, segelfertig wie oben, mit 8,5 gm Dacron-Segel 1950, —
|  KORALLE, Bootskorper allein, mit sémtlichen Beschldgen 1785,— K 60 KOLIBRI-Bootskorper mit Beschlagen 1180—
Reitbalken, formverleimt, mit Fockwinde, Schiene, 526 Spinnaker; 8,5 qm Dacron mit Baum und allen Beschligen 335—
-Hulta_n‘mr und Klemmen 156,— 551 Seqgelpacktaschen, zweiteilig 39—
ggg“a'};:g&:éﬁla“; 2?:;::;"’;“ Baum und allen Beschldgen 3;3'_ Z20 #Ibuﬁdtpersannlng {ber das gesamte Boot mit Aussparung
S0goIp: ' = ur Mast 168,—
Abdeckpersenning liber d. ganze Boot m. Aussparung f. Mast 176,— i ; ; :
. Efﬂg?rmnnfh Eﬂt Fenster und ReiBverschluB, seitlicher e E?rlﬁﬁarsﬂg:rl: %L“;‘rn':;cr!ﬁ;r ;::I;q:;lﬁwmm!U& gt 285,—
nstieg, zum Ubernachten geeignet 295,— : " .
Bodenlenzventil; rostfreier Stahl. Paar eingebaut 195 — % :1 Bodenlenzventile aus rostfreiem Stahl. gtta:lgt ?ingﬂbaut 87,50
- Paar lose 148,— = : i P
~ Loffelruder, mit Gabeln und Buchsen 126, — < LHeliuder; mit Gabaiy und Buchasn 126~
Sitzbank, Mahagoni-formverleimt, herausnehmbar 48, . ﬁyl;uﬂ aus u;q“ém Iubﬂhirkltlluﬂ:
iy T behork = iederhalter fur GroBbaum, komplett 58—
BRSNS Unsarem Zu Miniog = 8003 Verklicker aus V2A-Stahl mit Wimpel fir Masttopp 15,50
Niederhalter fiir GroBbaum, komplett 58,
Verklicker, V2A, fiir Masttopp mit Wimpel 15,50 8012 Stechpaddel : R 16—
‘Stechpaddel 16— 8004 Bootshaken, schwimmféhig, Alu, 150 cm lang B—
Bootshaken, schwimmféhig, 150 cm lang 33— 7007 Badeleiter zum Einstieg am Spiegel 78—
Badeleiter zum Einstieg am Spiegel 78— 8001 Bootsdachtrager fir Pkw bis Ford 12 M 175—
Eautl:ﬂ::%gﬂr :gr P:g; bis Eiwrd 12M };g-—“ 8002 Bootsdachtriger fir groBere Pkw 185—
Boots ger fur grobere == B0O0O9 Verladevorrichtung zum bequ Aufladen d tes
‘Verladevorrichtung zum beguemen Aufladen des Bootes o nu; :ﬂ:;ut;dad;"ﬂ um bequemen es Boo -
‘auf das Autodach y— i e
Bootsleinen, 2 x 10 m, zum Befestigen auf dem Autodach 16,— 8az3 ﬁuutslema:. £ :‘ 110 T zuin Butasigan :uf d,?m hutadamp lg
‘Verzurrgurte, stufenlos zu spannen und zu ldsen Paar 45— 8024 erzurrgurts, stufenios zu Spannen und zu 195ah o 5
‘Bootswage n'lluﬁbarﬁiﬂ zerlegbar 114 — BO46 Bootswagen, luftbereift, zerlegbar 114,—
gtk ! : K 8013 Bootsanhanger, Nutziast 130 kg; Leergewicht 70 kg.
otsanhénger, Nutzlast 130 kg, Leergewicht 70 kg, bare Beleuch (L 1
~ komplett mit abnehmbarer Beleuchtung, in der Linge Abnehmbare Beleuchtung; Langenverstellung,
~ verstellbar, elfenbein lackiert 598,— slfonbein tatns 808,
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Die richtige Persenning fiir | hr atlanta-Boot.

Fur alle atlanta-Boote erhalten Sie von uns die dazu passen-
de Persenning. Als Material verwenden wir hochwertigen
PVA-Persenningstoff. PVA-Gewebe ist UV-stabil, verrot-

tungs- und faulnisbestandig ausgeriistet und besitzt ferner
Atmungsak tivitat wie Baumwolle.

Eine Persenning schiitzt und schont Ihr Boot.
Sie gewinnen mehr Zeit zum Segeln, da Sie nicht vorher

Schmutz, Staub und Vogelkot entfernen miissen. Auch die

Witterungseinfliisse hinterlassen Spuren, Sie benotigen fiir
Ihr Boot weniger Pflege.

Alle Flachpersenninge eignen sich auch als Transportper-
senninge.

402000 FLACHPERSENNING fiir MUNGO

Ein Gurt durch die Mitte das Bootes vomn Bug zum Heck
verhindert Wassersacke.

/02001  FLACHPERSENNING fiir KOLIBRI

Hier verhindert der tiefgesetzte Baum die Bildung von
Wassersacken,

602002 FLACHPERSENNING fiir KORALLE
Auch hier verhindert der Baum die Bildung von Wasser-
sacken.

44

30 2005 FLACHPERSENNING

fir VARIO Il u. Il
Anbringung wie bei KORALLE und KOL

302004 FLACHPERSENNING fi
In einer speziellen Halterung liegt d
Mast kann in der Plicht unter de
werden,

;'i"

212010 FLACHPERSENNING fiir 55

612003 ZELTPERSENNING
Fir kleinere Wandertérns ideal geei
laBt sich in der KORALLE unter d Zeltg
Schlafgelegenheit einrichten, : i' '

512016 ZELTPERSENNING f
Zum Schutz gegen ‘u'orlchmutzu,
jedoch auch als Wohnpersenning Ver

512016  HAUSPERSENNIN
macht das Leben an Bord komfo
Schutzpersenning geeignet. A%

.-._
g



01 5337

M mGr

g |
3

31 0843

‘

R -
@
‘ * s
1 O
! ! L_ {l 01 5336
5347
i 01 5352
310740 1
01 5350 —a
010747 : 1 ' 0
I - — -
] . ‘m"m 5351
LEHZEH - Supu' Medium 010738 WASSERABLASS-SCHRAUBE
[E S nbaumnieticng (ISTGEE der mit Gewinde, Kunststoff, Montagebohrung 40 mm. Q | oowo015352 WEITSTRAHLER 015333 STURM-PETROLEUMLAMPE
40 x 107 mm. Rost ! Kunststoffgehduse. getrennte Drucktastenschaltung fir Metall, lackiert, rot oder blau.
IJ_I 0747 Scheinwerfer und rotes Blinklicht, wasserdicht, auftriebs- Héahe einschlie®lich Griff ca. 27 cm.
mit Gewinde, Kunststoff, Montagebohrung 22 mm. fahig.
i Lichtaustritt: 95 mm, Linge ca. 25 cm, Reichweite: 800 m. 015235 ELEKTRISCHE STECKVERBINDUNG
== < Beewasserfest, wassardichte Steckverbindung mit Schraub-
AR EUSSRNNSSROSEESS 015350 KUGELLATERNE verschiu, 2polig.
mit Butzenglas, elektrisch, Ku pfer/Messing, antik.
Hihe ea. 275 mm, Korbdurchmesser: 280 mm. p15336 ELEKTRISCHE STECKVERBINDUNG
polig.
015351 ANKERLATERNE
WeiB, elektrisch, Kupfer/Messing, poliert. 015337 EIN-AUS-SCHALTER

Héshe ca. 240 mm, Durchmesser 130 mm.

015354 SOS-LIGHT 015342 CYALUME, chemische Leuchte

Jeder Segler kennt die Gefahr eines Uber-Bord-Gehens. Bei Die Cyalume ist eine Lichtquelle, die durch eine chemische
bewegter See oder bei Dunkelheit ist es sehr schwierig oder Reaktion entsteht. Sie erzaugt 3 Stunden lang genug Licht
fast unméglich, das Bardmitglied wiederzufinden. Das S0S- zur Ausfihrung von Reparaturen oder auch zum Lesen.
Light hilft durch kurze, intensive Lichtblitze und akustisch Danach leuchtet die Cyalume noch etwa 10 Stunden lang
Ve Rettende mit einer anhangenden Trillerpfeife weiter, wobei die Lmhtk;ft Hm ﬂlié:r.m Die Cya-

ine optische Linse mende Aktivator-Ampulle zerbrec
bis 10 Stunden). vermischt die beiden Flissigkeiten
: fort zu leuchten.
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